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Uvodni slovo

Létani a letecka doprava patfi k zajimavym a mnohdy prospésnym? ¢innostem
Clovéka. | kdyz se letectvi potyka v sou€asnosti i po celou dobu své existence s mnohymi
tézkostmi a problémy, vzdy se v oboru pohybovali schopni a vzdélani lidé, ktefi byli schopni
najit feSeni a letectvi posunout na vySsSi uroven. Problematika letidt neni vyjimkou. Letadla i
jiné létajici aparaty potiebuji ke svému vzletu a pfistani letisté, at uz se jedna o lety
nejvétSich dopravnich letadel Airbus A-380 nebo lety vétronu, pfipadné padakové kluzaky
(paragliding). Ve vSech pfipadech je potfeba, aby byly zajistény technické podminky pro
vzlet i pfistani, od pozadavkl na prostor bez prekazek a orientace ve sméru proti vétru u
sportovcu, az po rozméry letiSté, jeho svételné, radionavigaéni vybaveni, letistni terminal a
dal$i infrastrukturu potfebnou pro bezpecny provoz. Dulezité je i odbaveni letadel, cestujicich
a nakladu, s ohledem na mistni podminky a poZadavky zakaznikl napfiklad leteckych
spole¢nosti, leteckych cestujicich, spole€nosti pFepravujicich naklady, atd. Kromé
technickych a provoznich otazek je dulezité, aby bylo leti§té ekonomicky stabilni, tzn., ze
pokud neexistuji jiné davody (napf. politické, dopravni obsluznost), mélo by byt vydéle¢né
alesponi v provozni oblasti (mélo by dosahnout provozniho zisku). Skripta, ktera dostavate do
rukou, by méla slouzit jako uvod do problematiky letist. Obsahuji zakladni kapitoly o
budovani letist, jejich provozu, technickém vybaveni, ekonomickych otazkach spojenych s
fungovanim letist, atd. Informace, které ziskate, je potfebné doplnit o dalSi zdroje, na které
jsou odkazy v textu a v zavéru téchto skript. Letectvi je dynamicky se rozvijejici obor, proto je
jeho studium sice nikdy nekoncici, ale Casto zajimavou i zabavnou Cc¢innosti. Hodné
zajimavych a pfijemnych chvil pfi studiu letistni problematiky pfeje autor.

Pavod irské kavy (irsky Caife Galeach), jak je z nazvu zfejmé, hledejme v Irsku, a to
konkrétné na zapadnim pobfeZi v mésté Foynes. Zde si na mistnim letisti v roce 1943 Brendan
O’Regan otevrel restauraci a kavarnu, ktera ihned patfila mezi Spicky v celém Irsku. Vedenim podniku
O’Regan povéril Joe Sheridana.

Jedné zimni noci téhoz roku odletéla z letist€ Shannon Airport linka do Kanady. Pocasi
nebylo vibec pfiznivé, a proto se letadlo po nékolika hodinach ve vzduchu na pokyn kapitana vratilo
zpét na letisté ve Foynes. Personal restaurace byl okamzité zkontaktovan, aby dosel do prace a
cestujici nemuseli béhem &ekani na lepsi povétrnostni podminky trpét hlady €i zizni. Joe Sheridan
dostal za ukol pfipravit néco, co by lidi zahfalo. Nenapadlo ho nic jiného, nez spojit kvalitni irskou
whisky s kavou. Cestujicim samozfejmé& nesmirné chutnalo, a kdyZ se jeden z nich optal, zda pouZil
brazilskou kavu, Sheridan s usmévem odpovédél: ,Ne, to byla irska kava!“ A nazev byl na svété....
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1 Letisté historie, vymezeni pojmu, rozdéleni letist’

Historie letectvi je ve srovnani s jinymi zplUsoby dopravy pomeérné kratka.
Pomineme-li pousténi drakl v Cing, zadatky letectvi se datuji do roku 1783, kdy poprvé
vzletél horkovzdusny baldn s bratry Montgolfierovymi.

1.1 Historie letectvi

Pripomenme si nékteré dalSi milniky ve vyvoji letectvi:

o pocatek 20. stoleti - Graf Zeppelin - vzducholodé nakratko ovladly nebe.

e 17.12.1903 - prvni let letadlem s vlastnim pohonem uskutecnili bratfi Wrightové.
Dvojplosnik ze dfeva a platna letél 12 s a urazil vzdalenost 39 metr(.
stal prvnim dopravnim letounem pFevazejicim cestujici a zahajil moderni éru
civilniho letectvi.

e 1949 - De Havilland Comet- prvni proudové dopravni letadlo.

e 1957 - Boeing 707- byl prvnim Sifeji pouzivanym letounem pro pfepravu
cestujicich.

e 1955 - TU-104 - prvni proudové letadlo ve sluzbach CSA (1957).

e 1969 - B-747- prvni velkokapacitni Sirokotrupé letadlo (widebody).

e 1969 - Concorde — prvni nadzvukové letadlo (v provozu od 1976).

e 1970 - zaloZena spoleCnost Airbus Industrie.

e 1972 —prvnilet A 300.

e 2005 —prvni let A 380

1.2 Historie a vyvoj letist’ ve svété

Prvni letité pro vzlety a pfistani byla oteviena, travnata pole. Letadla mohla vzlétat
a pfiblizovat se na pfistani pod libovolnym uhlem, pokud mozno proti sméru vétru. Mirné
ZlepSeni bylo dosazeno seenim travy. Letisté fungovala dobfe v suchych podminkach, ale
problémy se vyskytovaly v pfipadé rozmoklé plochy. Pozdé&ji byly travnaté plochy nahrazeny
betonovymi a asfaltovymi povrchy. Pozadavky na kvalitu, Cistotu, Unosnost a délku drahy se
zvySovaly s nastupem proudovych letadel a ristem jejich rozméra a vykona.

Prvni pfistavaci plochy byly ¢asto postaveny za uéelem zabavy. Termin "leti§té“ (ve
Velké Britanii, Kanadé a Australii), oznaCoval libovolnou plochu pudy nebo vody pouzité pro
provoz letadel, bez ohledu na zafizeni. Ve Spojenych statech se letisté skladalo z travnaté
plochy, hangaru pro parkovani a servis letadel a mista pro navstévniky k pozorovani letadel.
Prvni znamé pouziti terminu "letisté" se objevilo v novinovém ¢lanku v roce 1919, v odkazu
na Bader Field v Atlantic City, New Jersey.

Jednim z prvnich letist svéta bylo letisté Taliedo v Milané, které bylo otevieno v roce
1910 a v roce 1920 bylo transformovano do letisté s komerénim provozem. To bylo uzavieno
v roce 1930, protoze bylo pfili§ malé pro rozmach komercni pfepravy v téch letech, a bylo
nahrazeno letiStém Linate, které stale slouzi jako jedno z letiSt v Milané. DalSi z prvnich
evropskych letidt bylo S. Darius a S. Girénas v Kaunasu (Litva), které bylo otevieno v roce
1915 a je stale v provozu.

ZvySeny provoz letadel za 1. svétové valky vedl ke stavbé& standardnich letist.
Letadla se musela pfiblizovat z urCitého sméru. To podnitilo vyvoj prostfedkl pro fizeni
(pomoc) pfi urovani sméru priblizeni a sestupu na pfistani.



Po valce, byly nékteré vojenské pfistavaci plochy pfeménény na komeréni zafizeni
pro odbaveni osobni dopravy. Takto byly rozvinuty napf. letisté Croydon v jiznim Londyné, a
Le Bourget nedaleko Pafize. Prvni stalé letist€ a terminal vyhradné pro komeréni letectvi
bylo postaveno u Konigsbergu v Némecku v roce 1922. Letisté této éry pouzivala dlazdénou
plochu, ktera dovolila Iétani noci a provoz téZ3ich letadel.

Prvni osvétleni letisté bylo pouzito ve druhé poloviné dvacatych let minulého stoleti.
V roce 1930 se zacala vyzZivat pfiblizovaci svétla, ktera ukazovala spravny smér pfiblizeni a
uhel sestupu. Barvy a intervaly zableskl téchto svétel se pozdéji standardizovaly v ramci
ICAO. V roce 1940 byl zaveden systém slope-line approach. Ten se skladal ze dvou fad
svétel, které tvofily trychtyf a ukazovaly polohu letadel na sestupu. Pfidavné svétlomety
ukazovaly chybnou vySku a smér.

Design letist po druhé svétové valce zacal byt propracovangjsi. Letidtni stavby pro
cestujici byly sdruzeny v jedné oblasti a pfistavaci drahy byly umistény a seskupeny okolo
terminalu. Toto usporadani dovolilo expanzi letiStnich budov a zafizeni, ale také zpusobilo,
Ze cestujici museli byt dopravovani na vét3i vzdalenost k letadlu.

IntenzivnéjSi rozvoj budovani letist nastal v 60. letech 20. stoleti, se zvySenim
provozu proudovych letadel. Pfistavaci drahy byly prodlouzeny na délku 3 kilometr. Byly
vyvinuty nové technologie, napf. kontinualni pokladani betonového povrchu vzletové a
pfistavaci drahy aj.

1.3 Historie letist v CR

V listopadu roku 1918 byla vybrana planina mezi obcemi Kbely, Lethany a okrajem
Vysoc€an jako vhodna pro vystavbu leti$té. Bylo zde vybudovano nékolik budov a platénych
hangart a uz v prosinci 1918 z letisté vzlétly prvni letouny. Bylo to prvni plnohodnotné letisté
zaloZené po 1. svétové valce na Ceském uzemi. Pfed nim existovalo jesté letisté v Chebu,
které bylo zalozeno za habsburské monarchie a prozatimni letis§té na poli nedaleko Strasnic.
LetiSté se pak postupné stalo centrem rozvoje Ceskoslovenského letectvi, jimz bylo az do
roku 1937, kdy bylo otevieno letisté v Praze - Ruzyni. 5 dubna 1937 pfistalo na Ruzyni prvni
letadlo. Za celou 75letou historii (k roku 2012) pak bylo na letiSti odbaveno celkem okolo 201
miliond cestujicich a bylo uskuteénéno vice nez 4 miliony civilnich letd.

V prubéhu let proslo letist€ mnoha zménami a v souvislosti s rozvojem letecké
dopravy zaznamenalo podstatny narlst kapacity, provozu i poltu odbavenych cestujicich.
Zajimavé je také srovnani vybavenosti ruzynského letisté. To v roce 1937 nabizelo celkem 5
travnatych vzletovych a pfistavacich drah s tehdy unikatni délkou az 1200 metrd a mélo
jeden odbavovaci terminal. Po€atecni rozloha letisté Cinila 108 ha. V roce 2012 mélo Letisté
Praha dvé zpevnéné vzletové a pfistavaci drahy s délkou az 3 715 metrq, tfi terminaly pro
odbaveni cestujicich a dva terminaly pro odbaveni nakladd. Sou€asna rozloha je 1 000 ha.

S novou vystavbou souvisi také narlst kapacity letisté, ktera byla v prvnich letech
provozu okolo 250 tisic odbavenych cestujicich ro¢né. Realné pak bylo v prvnim roce
odbaveno 13 tisic pasazéri. Dnes je celkova kapacita letisté 15,5 milionu cestujicich a v
nékterych oblibenych Casech jiz letisté narazi na své limity. Vroce 2016 bylo na letisti
odbaveno 13 074 517 pasazért. Daldi navySeni kapacity bude mozné az s vystavbou
planované paralelni drahy, ktera umozni odbavit az 21,2 mil. cestujicich ro¢né.

Letisté v Ruzyni bylo oficialné otevieno v roce 1937. Jeho rozvoj, stejné tak jako i
rozvoj jeho drahového systému, odrazel celkovy vyvoj v letecké dopravé na uzemi byvalé
CSR i v celé Evrop&. V souladu s pozadavky doby mélo pfi uvedeni do provozu pét,
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hvézdicovité umisténych, travnatych vzletovych a pfistavacich past o délce 900 — 1 050 m.
Vzlety se provadély kterymkoliv smérem, vzdy proti vétru.

V prubéhu d&tyficatych let doSlo k vybudovani prvnich zpevnénych drah, protoze
travnaté plochy uz nesplfiovaly poZzadavky prudce se rozvijejici letecké dopravy. UZ koncem
roku 1937 byla zahajena vystavba prvni zpevnéné drahy. Do nacistické okupace v bfeznu
1939 byla vybudovana zhruba polovina drahového systému. V roce 1945 byly hotovy
vSechny Ctyfi planované zpevnéné drahy v pavodnich smérech, a to v nasledujicich délkach:
RWY 04/22 -1800m, RWY 13/31 -1020m, RWY 08/26 -1320m, RWY 17/35 — 950 m.

Po valce byly tehdejsi hlavni drahy - RWY 04/22 a RWY 13/31 (dnes 12/30) -
postupné prodluZzovany a postaCovaly provozu az do poloviny 60. let, kdy doslo daldimu
obrovskému rozvoji letectvi. Proto uz v 50. letech vznikl projekt na rozSifeni drahového
systému. Realizace probéhla v 60. letech, kdy se novda RWY 07/25 (pfeCislovana na RWY
06/24) s délkou 3 115 m stala hlavni drahou letisté. Pivodni RWY 13/31 postupné ztracela
na vyznamu, dnes se vyuziva jen v pfipadé provoznich potfeb (smér vétru, opravy a udrzby
RWY 06/24), vzhledem k relativné nizkym priletim letadel nad nové postavenymi ¢astmi
Prahy (napf. Butovice) s hlukovou zatézi obyvatel a naslednymi negativnimi reakcemi
vefejnosti.

1.3.1 Soucasny vyvoj letisté Praha

V soucCasné dobé se na Letisti Praha pouZivaji dvé drahy: hlavni RWY 06/24 (v roce
1982 prodlouzena na 3 715 metr(l) a vedlejSi RWY 12/30.

Navzdory pozadavkim a rapidnimu narastu poctu cestujicich zUstal drahovy systém
ruzyfiského letisté v prabéhu desetileti téméF beze zmén. Soucasna kapacita drahového
systému prestala vyhovovat uz v 90. letech. Letisté bylo nuceno pfejit do kategorie plné
koordinovanych letist, tj. letist, ktera nejsou dopravcim volné k dispozici, ale na ktera si pro
kazdy let musi vyZzadat tzv. letistni slot = prfesny €as pfiletu i odletu. Hodinova kapacita
drahového systému je max. 48 pohybl. Paralelni draha umozni dalSi zvySeni kapacity
drahového systému. Poté se bude jedna draha pouzivat na pfilety a druha primarné na
odlety, ¢imz se zefektivni provoz v pfilehlém vzdusném prostoru. Novou paralelni drahu
budou moci vyuzivat v§echna v soucasné dobé existujici letadla o rozpéti kfidel do 80 metru
(stavajici drahy splfiuji mezinarodni parametry pro letadla o rozpéti do 65 metru).

1.3.2 Historie letiSté Ostrava - MoSnov

Pocatky letectvi v regionu sahaji az do prvniho desetileti minulého stoleti, kde v
tehdejsi obci Harty Zili bratfi Zurovcové, regionaini letedti prikopnici, ktefi zde provadéli
prace a pokusy Vv letech 1909 - 1914. DalSimu pokraCovani zabranila 1. svétova valka. Po ni
se bratfi Josef a Vilém vratili k civilnimu Iétani s letounem koupenym z vale€nych prebytku.
Jejich podnikani vSak za ¢as ukoncil nedostatek finan¢nich prostfedka.
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Obrazek 1.1 Bratfi Zurovcové (Zdroj: F. Paveléik)

Misto, kde se nyni nachazi letisté Ostrava, bylo poprvé k leteckému provozu pouZito
némeckou Luftwaffe, ktera zde po okupaci Ceskoslovenska vybudovala v roce 1939 polni
letisté pro pripravu utoku na Polsko. V kvétnu 1945 je naopak pouzivala prvni
Ceskoslovenska smiSena letecka divize. Pak nasledovalo obdobi necinnosti a puda byla
vracena svému puvodnimu ucelu, k zemédélské vyrobé.

Novodoba historie zagina rokem 1956 zahgjenim stavebnich praci na sou¢asném
letiti, protoze plvodni travnaté letisté v Hrablvce nevyhovovalo pro provoz nastupujicich
proudovych letadel. Letisté bylo budovano predevsim pro potfeby armady. Oficialni zahajeni
civilniho leteckého provozu bylo 16. Fijna 1959, kdy zde pfistal letoun TU - 104 A. Letovy
provoz zajistovany spoleénosti CSA zahrnoval pfedevsim vnitrostatni, ale i nepravidelné
zahranicni lety, pfi nichZz na letisti provozovaly vSechny typy pistovych nebo proudovych
dopravnich letounti CSA. V 60. a 70. letech tu byl i v té dob& rozsifeny provoz aerotaxi.
Vyraznym zlomem se stal rok 1989. V roce 1993 doSlo k ukonc&eni €innosti vojenské Casti
letisté a spravu a provoz letisté zcela zajistovala Ceska sprava letist, s.p. 1. dervence 2004
bylo leti§t¢ Ostrava prevedeno z majetku Ceské spravy letist do vlastnictvi
Moravskoslezského kraje. Provozovatelem letiSté se stala spole¢nost Letisté Ostrava, a.s.

Obrazek 1.2 Letisté Ostrava (Zdroj: autor)
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Dnes z letiSté provozuji letouny nejriznéjSich dopravcu, z celého svéta. Letisté je
schopno odbavit téméf vdechny typy letadel az po letadla B-747 Jumbo jet nebo AN-225
Mria, které jiz letisté odbavovalo.

1.4 Letisté a letistni infrastruktura
Pojem letisté je definovan ve vice dokumentech, vystizna a plné vyhovuijici je
definice uvedena v pfedpisu L14.

1.4.1 LetiSté (Aerodrome) - vymezeni pojmu
Vymezena plocha na zemi nebo na vodé (v€etné budov, zafizeni a vybaveni),
ur¢ena bud' zcela, nebo z &asti pro prilety, odlety a pozemni pohyby letadel.

1.4.2 Letistni infrastruktura v CR
Ceska republika ma rozsahlou sit leti§t od mezinarodnich dopravnich leti§t po
sportovni letiSté, ktera jsou zahrnuty v kategorii vefejna vnitrostatni letisté.

Tabulka 1.1 Poéet letist’' v CR (Zdroj: autor na zakladé Ministerstva dopravy CR)

Letisté/Rok 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
Verejné mezinarodni letisté 7 6 6 6 6 6
Vefejné vnitrostatni letisté 57 58 59 59 59 59
Neverejné mezinarodni letisté 6 5 5 5 3 3
Neverejné vnitrostatni letisté 12 15 14 14 14 13
Vefejné vnitrostatni a zaroven neverejné |9 7 7 7 10 10
mezinarodni letisté

Pocet letist celkem 91 91 91 91 91 91

Kromé té&chto letist registruje Letecka amatérska asociace CR 40 ploch pro provoz
sportovnich |étajicich zafizeni SLZ. Na zakladé t&chto Gdajud je mozné konstatovat, Zze CR je
leteckou velmoci.

1.5 Rozdéleni letist’

1.5.1 Rozdéleni letist’ podle provoznich podminek a zakladniho urceni
o vnitrostatni letisté, jimiz jsou letist€ urCend a vybavena k uskuteciovani
vnitrostatnich let(l, pfi nichZ neni prekrogena statni hranice Ceské republiky, a
letd, pfi nichz neni pfekro¢ena vnéjsi hranice (dale jen ,vnitini lety®),
o mezinarodni letisté, jimiz jsou celni letisté urCena a vybavena k uskuteChovani
jak vnitrostatnich a vnitfnich letd, tak i letd, pfi nichz je pfekro€ena vnéjsi hranice
podle jiného pravniho predpisu.

1.5.2 Rozdéleni letist’ podle okruhu uzivatel a charakteru letisté

o civilni letidté, jimiz jsou letisté pro potieby civilni letecké dopravy; rozumi se jimi
letiSté vefejna, jimiz jsou letisté pfijimajici v mezich své technické a provozni
zpUsobilosti vSechna letadla, a letiSté nevefejna, jimiz jsou letisté pfijimajici na
zakladé predchozi dohody provozovatele nebo velitele letadla s provozovatelem
neverejného letisté, a v mezich své technické a provozni zpusobilosti vS§echna
letadla a letadla uzZivatell letisté stanovenych Ufadem na navrh jeho
provozovatele,
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e vojenska letisté, jimiz jsou letisté pro potfeby ozbrojenych sil Ceské republiky a
jinych opravnénych uZivatelt povéfenych Ministerstvem obrany.

1.5.3 Podrobné rozdéleni letist’ podle technickych a provozni podminek

Nevefejné vnitrostatni letisté:

Provozni doba neni urena. Pouziti letiSt€ se povoluje stanovenému okruhu
uzivatell. Ostatni uzivatelé mohou pouzit letist€ pouze se souhlasem jeho provozovatele,
ktery muze stanovit minimalni dobu pro predlozeni pozadavku, ale ne vice nez 24 hodin pfed
planovanym Casem letu.

Ve vyzadané a schvalené provozni dobé je povinen provozovatel letisté
zajistit:

o letiStni sluzbu Fizeni letového provozu nebo letiStni letovou informacni sluzbu v

Ceském jazyce a pohotovostni sluzbu znamému provozu na letisti a v jeho letistni
provozni zoné (ATZ), anebo poskytovani informaci znamému provozu na letisti a
v jeho letistni provozni zéné (ATZ) jinym zplsobem v Eeském jazyce,

e telefonni spojeni s pracovistém RLP na nejbliz§im letidti (civilnim nebo

vojenském),

o telefonni spojeni s leteckou meteorologickou sluzbou,

e sluzebni mistnost pro navigacni pfipravu posadek letadel vybavenou Leteckou

informacni pfiru¢kou, leteckymi obézniky, leteckou mapou ICAO (méfitko 1 : 500
000) pristupnym telefonem s provolbou po izemi CR a sanitarnim zafizenim.

Veiejné vnitrostatni letisté:

Provozni doba musi byt stanovena a publikovana prostfednictvim letecké informacni
sluzby a musi splfovat tyto pozadavky: v obdobi 15. 4. - 15. 10. minimalné& 7 hodin kazdou
sobotu, nedéli a svatky, mimo tyto dny a publikovanou dobu na vyzZadani. Provozovatel
letis§té muize stanovit minimalni dobu pro pfedlozeni pozadavku, ale ne vice nez 24 hodin
pfed planovanym ¢asem letu.

V provozni dobé (publikované nebo vyzadané) je povinen provozovatel letisté
zajistit sluzby vyzadované pro neverejné vnitrostatni letiSté a dalSi nize uvedené
sluzby:

verejné pfistupny prostor pro cestujici a posadku,

e vefejné sanitarni zafizeni,

e verfejny telefon s provolbou po uzemi CR,

e vefejné pristupné parkovisté automobild,

¢ pInéni letadel leteckymi pohonnymi hmotami a oleji,

e poskytnuti prostfedkl na bézné oSetfeni letadel (alespori pro omyti skel,
dohusténi pneumatik),

e parkovani letadel na ureném misté, v€etné poskytnuti prostfedkl pro kotveni
letadel,

e zprostfedkovani dalSich sluzeb na vyzadani (obcerstveni, ubytovani, nezbytnou
dopravu, Iékafskou pomoc apod.),

e informaci o okolnich letiStich poskytujicich vétsi rozsah sluzeb (letecké pohonné
hmoty, oleje, ostatni provozni sluzby, opravy letadel atd.).

Nevefejné mezinarodni letisté:

e Provozni doba neni urCena. Pouziti letiSté se povoluje stanovenému okruhu

uzivatelu.
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zajistit:

zajistit:

Ve

Ostatni uzivatelé mohou pouzit letisté pouze se souhlasem jeho provozovatele,
ktery maze stanovit minimalni dobu pro pfedlozeni pozadavku, ale ne vice nez
24 hodin pfed planovanym ¢asem letu.

vyzadané a schvalené provozni dobé je povinen provozovatel letisté

letiStni sluzbu Fizeni letového provozu nebo letistni letovou informacéni sluzbu v
Ceském a anglickém jazyce a pohotovostni sluzbu znamému provozu na letisti a
v jeho letiStni provozni zéné& (ATZ), anebo poskytovani informaci znamému
provozu na letisti a v jeho letistni provozni zoné (ATZ) jinym zpusobem v Ceském
a anglickém jazyce,

v pfripadé mezinarodniho letist€ s vnéjSi hranici podle zvlastniho pravniho
predpisu celni a pasové odbaveni v prostoru k tomu uréeném,

telefonni spojeni umoznujici navazat spojeni s Letovym informacnim stfediskem
Praha (FIC) a leteckou meteorologickou sluzbou v dobé krat$i nez 10 minut,
sluzebni mistnost pro navigacni pfipravu posadek letadel vybavenou Leteckou
informaéni pfirutkou CR, leteckymi ob&zniky, leteckou mapou ICAO (mé&Fitko 1 :
500 000) telefonem s mezinarodni provolbou a sanitarnim zafizenim.

Vefejné mezinarodni letisté:

Provozni doba musi byt stanovena a publikovana prostfednictvim letecké
informacni sluzby a musi splfiovat tyto pozadavky: v obdobi 15. 4. - 15. 10.
denné& minimalné 7 hodin, minimalni konec provozni doby v 16.00 hodin mistniho
Casu. V ostatnich obdobich kazdou sobotu, nedéli a svatky, mimo tyto dny a
publikovanou dobu na vyzadani. Provozovatel letist€ mlze stanovit minimalni
dobu pro pfedlozeni pozadavku, ale ne vice nez 48 hodin pfed planovanym
Casem letu.

V provozni dobé (publikované nebo vyzadané) je povinen provozovatel letisté

sluzby vyzadované pro nevefejné mezinarodni letisté a dalSi nize uvedené
sluzby,

verejné pristupny prostor pro cestujici a posadku,

vefejné sanitarni zafizeni,

vefejny telefon s mezinarodni provolbou,

verfejné pristupné parkovisté automobild,

pInéni letadel leteckymi pohonnymi hmotami a oleji,

vybaveni pro poskytovani pfedletového odetieni letadel,

hangarovani nebo alespori parkovani a stfeZeni letadel na ureném misté,
v&etné prostfedkl pro kotveni letadel,

ubytovani nebo alespon zprostfedkovani dalSich sluzeb (obCerstveni, ubytovani,
doprava, Iékafska pomoc apod.),

informace o dalSich sluzbach v okoli, které nejsou pfimo letiStém poskytovany
(letecké pohonné hmoty, oleje, ostatni provozni hmoty, opravy letadel, ubytovani
hotelového typu, stravovani v restauracich, vefejna doprava atd.).
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1.5.4 Rozdéleni letist’ podle velikosti

V EU probéhl v minulosti proces sjednoceni definice, co jsou velka letité, letisté
stfedni velikosti a mala letisté. Vysledkem je rozdéleni podle Evropska komise do Ctyf
kategorii podle po¢tu odbavenych cestujicich za rok:

o Kkategorie A - ,velka letisté SpolecCenstvi“; vice nez 10 milionu cestujicich ro¢né,

X,

e kategorie B - ,vnitrostatni letis§té“; odbavuji 5 a 10 milionl cestujicich,

X,

e kategorie C - ,velka regionalni letisté“; 1- 5 milionl cestujicich,

o kategorie D - ,mala regionalni letisté“; méné nez 1 milion cestujicich.

Z hlediska postaveni na trhu nemohou mala regionalni letisté v kategorii D podle EK
poskodit zasadnim zplsobem rozvoj obchodu a hospodarskou soutéz. EU proto podporuje
rozvoj malych regionalnich letiSt a umoznuje financovani z vefejnych prostfedku, zvlasté
v obdobi, kdy letisté nedosahuje vykon( a pFijmU, umozniujicich jejich samofinancovani.

Evropska regionalni letisté

Letisté jsou nazyvana regionalni body sité a body pfistupu zahrnujici letisté:

e s ro¢nim objemem prepravy mezi 500 000 a 899 999 cestujicich, z nichz méné

nez 30 % je mezinarodnich,

e s ro¢nim objemem pfepravy mezi 250 000 minus 10 % a 499 999 cestujicich

nebo,

e s rocnim objemem piepravy mezi 10 000 a 49 999 t odbaveného zbozi nebo,

e umisténa na ostrové nékterého ¢lenského statu nebo,

e umisténa v uzavienych oblastech SpoleCenstvi s komeréni pfepravou,

zajiStovanou letadly s MTOW nad 10 t.
Toto upfesnéni je dulezité pro pfiznani podpory z vefejnych zdroju.

1.5.5 Rozdéleni podle typu provozu

Sit’ uzlovych a sbérnych letist’ (hub and spoke) je sit leteckych linek, ve které se
letecka spole€nost nezaméfuje vyhradné na pfimé spojeni a pfepravu cestujicich mezi
dvéma body, ale také na propojeni a prestup cestujicich mezi dvéma vzdalenymi letisti pres
prestupni uzel. Je to protiklad k modelu ,point to point®.

Uzlové letisté (HUB)

Uzlové letisté vyuzivaji letecké spole€nosti pro pfestup cestujicich do jejich cilovych
destinaci. Mnoho letist typu HUB je umisténo na letisté, kde maiji letecké spoleCnosti sva
sidla.

Koncové letisté (SPOKE)

Koncové resp. sbérné letisté vyuzivaji letecké spole¢nosti jako pocatecni a konecny
bod cest pro své zakazniky, ktefi poté prestupuji v uzlovém letisti. Linky z téchto letist’ Casto
slouzi k pInéni letadel na dalkovych linkach leteckych spoleCnosti.

Hub a Spoke model musi mit v podstaté rizné navaznosti pfiletll a odletd s cilem
propojit prilet z centra C do centra B a pfestupem v bodé A. Toto schéma ma vyhody,
zvySuje napf. poCet cestujicich na letisti, vytizeni letadel na navaznych linkach. VyuZivaji ji
vétSinou klasicti (sitovi dopravci).

Koncepce dopravy z bodu do bodu (point to point)

Nizkonakladovi dopravci (LCC) pouzivaji pfevazné model spojeni point to point.
Cestujicim poskytuje pouze pFepravu do navazujici destinace. Vyhodou pro leteckou
spoleCnost je, Zze nefeSi problematiku navazného spojeni, prestup cestujicich, prekladku
zavazadel. Pfesto i u téchto dopravci se mize vyskytnout koncept HUB-SPOKE (napf.
Ryanair na letisti London-Stansted).
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Obrazek 1.3 Schéma spojeni mezi letisti (Zdroj: Fedex)
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2 Funkce arole letist’

Z vynalezu, vyvoje a provozu letadel ma prospéch ekonomika i samotni lidé. Letisté
vyuziva nejen odvétvi civilni dopravy, ale i vojensky sektor. Letadla a letecka doprava jsou
pro dnesni svét dllezitym prvkem, tyto technologie vS§ak mohou fungovat pouze s pomoci
letist. Letisté jsou nezbytnou soucasti dopravniho systému pro zajisténi toho, aby letadla
mohla provozovat a zainteresované subjekty dosahnout svych pozadovanych cild.

2.1 Zakladni funkce letist a letiStni sluzby

Letisté jsou mista, kde letadla komerénich leteckych spoleénosti, vojenska letadla a
vrtulniky vzlétaji a pfistavaji. Letisté se obvykle sklada z vzletové a pfistavaci drahy nebo
heliportu, kontrolni véze a budovy terminalu. V pfipadé provozu hydroplanu bude pro takové
letiSté vyhrazena plocha na vodé. Letadla mohou parkovat na letisti nebo v hangaru, kde
muze probihat udrzba letadel. Velka letist€ maji obvykle provozovatele s vybavenymi
zakladnami, které poskytuji letadlim odbavovaci sluzby, palivo, hangarovani, parkovani a
udrzbu letadel. Poskytuji také sluzby jako restaurace, salonky a zachranné a dalsi sluzby
pro cestujici.

Funkce letisté je rozdélena do zakladnich Casti "Letecka (airside) a pozemni
(landside)". Pozemni &ast se sklada z pfistupovych komunikaci, parkovist, vefejné haly a
odbavovacich prepazek. Letecké strana zahrnuje odletovou a priletovou halu, pfistavaci
drahy, stojanky, palivové sklady a zafizeni. Cestujici pfijizdéjici na letisté prechazeji
z pozemni Casti letisté do letecké Casti terminalu, ktera obsahuje odbavovaci sluzby,
bezpecnostni kontrolu, a dalSi sluzby.

2.1.1 Sluzby a éinnosti poskytované v terminalu

Sluzby poskytované ve vefejné c&asti terminalu jsou poskytovany cestujicim,
navstévnikim letist€ a pracovnikim v letiStnim provozu a souvisejicich sluzbach.
V nevefejné Casti jsou sluzby poskytované predevSim cestujicim. Sluzby v terminalu jsou
predevsim:

e odbaveni cestujicich a jejich zavazadel,

e tfidéni zavazadel,

e informace,

e restaurace,

e celni a pasové odbaveni,

e bezpednostni kontrola,

o komeréni sluzby,

e sluzby na pfiletu, vydej zavazadel, reklamace, aj.

2.1.2 Letecké sluzby pfi odbavovacim procesu vné terminalu

Letecké sluzby pfi odbavovacim procesu na letisti vné terminalu jsou sluzby, kterymi
se zajistuje zejména:

o technické a provozni odbaveni letadla na odbavovaci plose,

e odbaveni nakladu a posty,

e zasobovani palubniho bufetu letadla potravinami a napoji,

e manipulace s leteckymi pohonnymi hmotami a oleji, aj.
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2.1.3 Neletecké sluzby poskytované letistém

Letecké sluzby jsou hlavni a viditelnou &asti provozovani letisté, ale pro fungovani a
¢innosti jsou nezbytné i sluzby v neletecké. Na sluzbach se podili leti§té samo i dalSi externi
subjekty. Sluzby, které nesouvisi pfimo s leteckym provozem, tzv. neletecké &innosti, po
kterych by ale vétdinou nebyla poptavka bez fungujiciho letisté, jsou nepostradatelnou
soucasti provozovani letisté. Tyto sluzby jsou vyznamnym zdrojem letiStnich vynosuq, jejich
podil byva i pfes 50 % vSech letiStnich vynosu, zvlasté na letistich s pfevazujicim provozem
nizkonakladovych dopravca (LCC).

K neleteckym sluzbam patfi:

e pronajem nebytovych prostor (kancelafi, obchodd, restauraci, atd.) a pozemkul a
ploch (vystavba cargo terminalu, palivovych zafizeni, hangaru, parkovacich
ploch hotell, kancelafskych budov atd.),

o distribuce médii: elektrické energie, plynu, tepla, vody (letist¢ mize byt jejich
distributorem a uctovat za dodavky a uctovat si i provizi z odebraného mnozstvi),

e prondjem reklamnich ploch (vynosy zvnégjSi i vnitfni reklamy, poplatky za
billboardy),

e poskytovani praci a sluzeb (tvofi pfedevsim prace stroju a zafizeni, které jsou
mimo letecké sluzby), IT sluzby, uklid, atd.

2.2 Ekonomicka a socialni role letist’
Funguijici letisté ma pro stat i region, ve kterém provozuje, mnoho kvalitativnich i
kvantitativnich pfinosl ve vice oblastech.
Pfinosy fungujiciho letisté:
Pfitomnost mezinarodniho letist€ maze byt rozhodujicim faktorem pro:
e ovlivilovani rozhodnuti o umisténi firmy a konkurenceschopnost,
e pfildkani novych investic zejména ze zahranici,
e zachovani stavajicich spole€nosti se sidlem v regionu,
e zajiSténi rozSifeni stavajicich spolecnosti v konkurenci s jinymi oblastmi,
e podpora exportnich spolecnosti sidlicich ve spadové oblasti poskytovanim
dopravniho spojeni osob a nakladu na kli¢ové trhy,
e posileni konkurenceschopnosti ekonomiky a spole¢nosti prostfednictvim
poskytovani rychlé a efektivni osobni a nakladni dopravy,
e pfispévek k rozvoji Zzivotnich podminek obyvatel tim, Ze umoZnuje cestovani bez
ohledu na mistni dopady na Zivotni prostfedi.

2.2.1 Ekonomické prFinosy letist’

Letisté jsou nepostradatelnou soucasti infrastruktury pro Sirokou Skalu ekonomickych
aktivit. Tato dllezita ekonomicka uloha je znama jako katalyticky dopad, ktery vyplyva z toho,
Ze dostupnost leteckych sluzeb maze mit pozitivni vliv na spadovou oblast obsluhujici letisté.
Pfistup na vnéjsi trhy a mezinarodni dopravni spojeni jsou €asto povazovany za naprosto
nezbytné pro podniky, které rozhoduji o svém umisténi. Katalyticky efekt letisté se projevuje
zvySenim efektivity a produktivity podniku tim, Ze poskytuje snadny pfistup dodavatelim a
zakaznikim zejména na stfedni a dlouhé vzdalenosti.

Prestoze letiSté jsou zdrojem hospodarské prosperity diky jejich pfimému
hospodafskému pfinosu, jejich nejdulezitéjSi funkci je role pfi zajiStovani dostupnosti, ktera
umozriuje rozvoji jinych podnikd. Letisté je nezbytnou soucasti regionalni hospodarské
infrastruktury a je dllezité, aby rist letiSt byl povazovan za soucast strategie narodniho a
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regionalniho hospodaiského rozvoje vladami i obyvateli. Letecka doprava pfispiva k
udrzZitelné vyrobé prostfednictvim nakupu zboZi a sluZzeb od spolenosti ve svém
dodavatelském fetézci. Letecka doprava zasadné investuje do zivotné dilezité infrastruktury.
Na rozdil od ostatnich druht dopravy investuji odvétvi letecké dopravy pfevaznou ¢ast svych
vlastnich nakladu na infrastrukturu (drahy, letistni terminaly, fizeni letového provozu) Castéji
nez financovanim prostfednictvim zdanéni a vefejnych investic ¢i dotaci (jak je tomu typicky
u silnic a zeleznic).

Prognézy pro rok 2030 naznacuji, ze téméf 6 miliard cestujicich v letectvi bude
ovliviiovat existenci témeér 82 miliond pracovnich mist s pfinosem 6,0 miliard dolar( v
ekonomické aktivité.

2.2.2 Socialni pfinosy letisté

Letecka doprava pfispiva k udrzitelnému rozvoji. Ulehéenim cestovniho ruchu a
obchodu generuje nejen hospodarsky rust, ale poskytuje i pracovni mista, zlepSuje zZivotni
urovenl a zvySuje prijmy z dani. Pfeshrani¢ni cestovani je odrazem uzSich vztahG mezi
jednotlivymi zemémi, a to jak individualnich vtah(, tak i na drovni jednotlivych zemi. Letecké
sluzby jsou obzvlasté dllezité v situacich, kdy je problematicky fyzicky pfistup do oblasti.
Letisté tedy ovliviuji pozitivhé nejen ekonomickou oblast, ale i oblast socialni, kulturni, atd.

2.2.3 Vlivy na regionalni ekonomiku

Pifimé vlivy

Samotné letecké odvétvi je hlavnim pfimym zdrojem zaméstnanosti a
hospodarskych ¢&innosti, napf. v leteckych a letiStnich operacich, udrzbé letadel, fizeni
letového provozu a dalSich ¢innostech, které pfimo slouzi cestujicim v letecké doprave, jako
je odbaveni, manipulace se zavazadly, maloobchodni prodej a stravovaci zafizeni. Pfimé
dopady zahrnuji také cinnosti leteckych vyrobcl, ktefi prodavaji letadla a komponenty
leteckym spole€¢nostem a souvisejicim podnikim.

Leteckd doprava ma také vyznamny "multiplikacni" efekt, coz znamena, Ze jeji
celkovy prispévek k celosvétové zaméstnanosti a HDP je mnohem vétSi nez jeho samotny
pfimy dopad.

NepfFimé vlivy

Patfi sem zaméstnanost a ¢innost dodavatell v odvétvi letecké dopravy - napfiklad
dodavatelé leteckych paliv, stavebni firmy, které stavi letisté, dodavatelé nahradnich dil{
pouzivanych v letadlech, vyrobci zbozZi prodavanych v maloobchodnich prodejnach na
letiStich, dale Siroka Skala €innosti v oblasti sluzeb pro podniky (napf. call centra, informacni
technologie a ucetnictvi) atd.

Indukované vlivy

Vydaje téch, ktefi jsou pfimo nebo nepfimo zaméstnani v odvétvi letecké dopravy a
podporuji tak pracovni mista v odvétvich, jako jsou maloobchodni prodejny, spole€nosti
vyrabéjici spotfebni zbozi a celé odvétvi sluzeb (napf. banky a restaurace).

Jiné — katalytické vlivy

Jednim z dalSich dopadu je skute¢nost, Ze letecka doprava stimuluje cestovni ruch.
Cestovni ruch vyznamné pfispiva k celosvétové ekonomice. Do roku 2021 ofekava Svétova
rada pro cestovani a cestovni ruch (WTTC), ze pfimé zaméstnani v cestovnim ruchu bude
mit vice nez 120 miliont lidi na celém svété. Letectvi hraje ustfedni roli v podpore
cestovniho ruchu. Vice nez 51 % zahraninich turistl cestuje letecky. Cestovni ruch je
zvlasté ddlezity v mnoha rozvojovych zemich, kde je kli€ovou soucasti strategii
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hospodarského rozvoje. Zahrnuje pracovni mista v primyslovych odvétvich, jako jsou hotely,
restaurace, atrakce pro navstévniky, mistni doprava a pronajem automobil(i, ale nezahrnuje
praci v odvétvi letecké dopravy.

Vytvareni pracovnich prilezitosti

Bylo zjisténo, Ze na kazdy 1 milion odbavenych cestujicich na letisti vznika:

e cca 1 000 pracovnich mist pfimo na letisti (tento pocet v souvislosti

s automatizaci a zvySujici se efektivnosti klesa),

o 2 100 mist nepfimo spojenych s provozem letisteé,

¢ 1100 mist nepfimo spojenych s leti§tém v regionalni ekonomice,

e 500 pracovnich mist v sousednich regionech,

Cestovni ruch je druhym hlavnim prvkem katalytického dopadu. Pro EU jako celek
predstavuje cestovni ruch 5 % celkové zaméstnanosti a HDP a az 30 % celkového
zahrani¢niho obchodu se sluzbami.

Je zfejmé a mnohé studie tento fakt potvrdily, ze letisté jsou pfinosem nejen pro
ekonomiku, ale i pro obyvatele oblasti, ve které se nachazi.

8558382

Obrazek 2.1 Nakladni terminal firmy Menzies na letisti Praha (Zdroj: autor)
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3 Fyzické vlastnosti letist’

Pozadavky na fyzické vlastnosti letist stanovuji pozadavky na plochy letisté
v souvislosti s provozem predpokladanych typl letadel. Tyto pozadavky jsou definovany
v predpisu L 14 (Annex 14). V pfedpisu jsou definovany pohybové a provozni plochy.

Pohybova plocha (Movement area)

Cast letisté uréena pro vzlety, pfistani a pojizdéni letadel, sestavajici z provozni
plochy a odbavovaci plochy (RWY, TWY, APN).

Provozni plocha (Manoeuvring area)

Cast letisté uréena pro vzlety, pfistani a pojizdéni letadel s vyjimkou odbavovacich
ploch (RWY, TWY).

3.1 Pozadavky na pohybové plochy

Mnoha ustanoveni, ktera obsahuje Annex 14, maji obecnou plathost a jsou
pouzitelnd pro vétSinu letadel, pracovniki v mezinarodni letecké dopravé, postupl a
zarizeni. Néktera z ustanoveni jsou v8ak pouzitelna pouze pro urcity druh provozu, nebo
jsou zavisla na kritickych rozmérech nebo provoznich charakteristikach daného letadla.
Zakladni ulohou v ramci pfedpisu je sjednoceni vzajemnych souvislosti mezi jednotlivymi
ustanovenimi a rliznymi typy letadel a jejich provoznich charakteristik.

Obrazek 3.1 Pojizdéjici Embraer E175 na letisti Praha (Zdroj: autor)

3.2 Koédové znaceni letisté

Soucasti provozu v letecké dopravé je dnes velké mnozstvi riznych typd a modell
letadel, a bylo by velmi narocné nebo spiSe nemozné vypracovat pro kazdy vyuzivany typ
letadla pfislusné ustanoveni zvlast. Vramci pfedpisu (Annex 14) byl zaveden systém
kédového znaceni letiSt. Predpis uvadi, Ze jeho u€elem je zavedeni jednoduché metody pro
vzajemné vztahy velkého mnozstvi ustanoveni tykajicich se vlastnosti a vybaveni letist tak,
aby vyhovovala letountim, pro jejichZ provoz jsou uréena.
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Kodové znaceni letist’ se sklada ze dvou zakladnich prvki:

o Kodovy prvek 1 — je Cislo zalozené na jmenovité délce drahy vzletu letounu.

o Kodovy prvek 2 — je pismeno odvozené zrozpéti kfidel letounu a vnéjSiho

rozchodu kol hlavniho podvozku.

Kodoveé Cislo zohledruje pfedevsim provozni charakteristiky letadel, jako jsou délka
vzletu a pfistani, rychlost pfiblizeni na pfistani nebo rychlost pojizdéni. Kédové pismeno se
vztahuje pfedevSim na geometrické rozméry letadla, jakymi jsou rozpéti kridel, vzdalenost
motort od hlavniho podvozku, nebo vnéjsi rozchod kol hlavniho podvozku. Kédové Cislo se
tedy vztahuje na ustanoveni ohledné RWY a pfekazkovych rovin a kédové pismeno na
ustanoveni ohledné pojezdovych drah a odbavovacich ploch.

Tabulka 3.1 Kédové znaceni letist’ (Zdroj: autor na zakladé predpisu L14)

Kédovy prvek 1 Kédovy prvek 2

Jmenovita délka Vnéjsi rozchod

Kodové €islo | drahy vzletu letounu K'odove B'ozpetl kol hlavniho
pismeno | kridel (m)

(m) podvozku (m)
1 < 800 <15 <45
2 > 800 a <1200 >215a<24 245a<6
3 = 1200 a <1800 =24 a<36 26a<9
4 = 1800 >36a<52 29a<14

252a<65 29a<14
265a<80 214a<16
280 216

OQOMMmMoO|O |W|>

3.3 Vzletové a pristavaci drahy (RWY)

Sméry, umisténi a poet RWY ovliviiuje mnoho Cciniteld. Dualezitym Cinitelem je
provozni vyuzitelnost stanovena na zakladé rozlozeni smérd vétru. DalSim dulezitym
parametrem je poloha RWY umoziiujici pfiblizeni odpovidajici ustanovenim o pfekazkovych
plochach. Pfi ur€ovani polohy nové pfistrojové RWY je tfeba vénovat zvlastni pozornost
plocham, které budou letouny prelétat pfi postupech pfiblizeni podle pfistroji a nezdafeného
pfiblizeni, aby bylo zajisténo, Ze pfekazky v tomto prostoru nebo jiné faktory neomezi provoz
letounu, pro které je RWY urena. Aby se pfedeslo budoucim problémum s hlukem, musi
byt, kde je to mozné, umisténi a orientace drah na letistich takove, aby pfiletové a odletové
traté minimalné ovlivhovaly oblasti uréené pro bydleni nebo jiné na hluk citlivé oblasti v okoli
letiSté.

3.4 Vzletové a pristavaci drahy

Vzletova a pfistavaci draha musi umozfiovat svymi parametry provoz letadla
pfisludné kategorie. K rozhodujicim parametrdm drahy patfi:

o délka vzletové a pfistavaci drahy,

o Sitka vzletové a pfistavaci drahy,

e sklon RWY,
e druh povrchu,
o typ RWY,
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¢ pas RWY, koncova bezpecnostni plocha, dojezdova draha.
Je doporu€eno, aby poCet a sméry drah na letisti byly takové, aby provozni
vyuzitelnost letisté letouny, pro které je letisté ur¢eno, nebyla mensi nez 95 %.

3.4.1 Délka vzletové a pristavaci drahy

Stanoveni délky drahy je jednim z nejdllezitéjSich rozhodnuti pfi planovani provozu
na letisti. Délkou drahy Ize stanovit rozsah typl letadel, které mize dané letisté pfijmout,
dale pak dolet téchto letadel a jejich vzletovou hmotnost.

Skute¢na délka hlavni drahy musi byt dostaujici pro zajisténi provoznich
pozadavkul letound, pro které je tato draha uréena. Musi rovnéz zohlednit pouziti oprav na
mistni podminky provozu (napfiklad nadmorska vyska, teplota, podélny sklon drahy, vihkost
a vlastnosti povrchu drahy) a vykonnostni charakteristiky prisluSnych letound. V pfipadé, ze
je draha spojena s dojezdovou drahou nebo s pfedpolim, mlze byt dostacujici skutec¢na
délka drahy mensi. | v tomto pfipadé vSak musi draha vyhovovat provoznim pozadavkim na
vzlet a pfistani letoun(, kterym tato draha slouzi.

Pfi stanoveni potfebné délky drahy je nutné vzit v uvahu i pozadavky na vzlet a
pfistani a potfebu provozu v obou smérech vzletové a pfistavaci drahy. Kazdé letisté
publikuje v letecké informacni pfiruce informace o tzv. vyhlaSenych délkach drahy,
stanovenych pro kazdy smér drahy.

Vyhlasené délky, které maji byt vypoéteny pro kazdy smér RWY, zahrnuji:
pouZzitelnou délku rozjezdu (TORA),
pouzitelnou délku vzletu (TODA),
pouzitelnou délku preruSeného vzletu (ASDA),

e a pouzitelnou délku pfistani (LDA).

Pouzitelna délka vzletu (TODA) se vypocita souctem délky rozjezdu (TORA) a
predpoli (CWY). PouZitelna délka pFeruSseného vzletu (ASDA) se vypocitd soultem
pouzitelné délky pro pfistani (LDA) a dojezdové plochy (SWY). Tyto pfiklady jsou zakladni,
na skutecném letisti mohou nastat dalSi konfigurace provoznich ploch.

CWY

TORA

- ASDA -

- LDA TODA —— =

SWY

TORA

q;——————-nﬁﬂﬁ———————p-

- ASDA >

Obrazek 3.2 Vyhlasené délky (Zdroj: predpis L14)

3.4.2 Sitka RWY

Sitka drahy je jednim z parametrd, ktery je ovlivnén geometrickymi charakteristikami
letadel, jako je rozpéti kfidel, vzdalenost mezi vn&jSimi koly hlavniho podvozku a vzdalenost
motorl od podélné osy letadla. Sitka mize byt také ovliviiovana provoznimi &initeli, jako
pFiblizovaci rychlost letadel nebo ptevladajici meteorologické podminky. Sitka vzletové a
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pristavaci drahy nesmi byt menS$i, nez jsou tyto pfislusné rozméry uvedené v nasledujici
tabulce:
Tabulka 3.2 Sirka RWY (Zdroj: autor na zakladé predpisu L14)

Kédové pismeno
Kgg?(\)/é A B C D E F G
1 18m | 18 m | 23 m - - - -
2 23m | 23m | 30m - - - -
3 30m | 30m | 30m | 45m - - -
4 - - 45m | 45m | 45m 60/45m 60 m

Sitka vzletové a pfistavaci drahy musi pfi vzletu a pfistani letadla za normalnich
podminek zajistit, Ze se letadlo z drahy nevychyli. Pfi snizené dohlednosti nebo vysoké
rychlosti bo€niho vétru, anebo pfi snizenych brzdnych ucincich se riziko vyjeti letadla z drahy
zvySuje. DalSi ulohou Sifky drahy je zabezpeceni bezpeéného provozu letadel, které maji
motory umistény na kfidlech. Pfi nedostatecné Sifce by mohlo dojit k nasati cizich pfedméta
a necistot do vstupu motora.

Pro drahy oznacené kédovym pismenem D a E je podle predpist dostatecna Sitka o
hodnoté 45 metrl. Ta sice vyhovuje rozchodu podvozku i nejvétSich letadel, ale v pfipadech,
kdy letadlo dosedne mimo osu drahy, motory letadel této kategorie jizZ budou pfesahovat za
okraj takto Siroké drahy a mdzou pfipadné nasat necistoty nebo jiné cizi pfedméty (kaminky).
Proto je na téchto kategoriich drah potfeba vybudovat podél jejich okraju tzv. postranni pasy.
Spojenim celkové Sifky drahy a Sifky téchto postrannich pasl pak Ize dosahnout minimalni
potfebné Siftky 60 metru.

3.4.3 Sklony drahy

DalSi sledovanou charakteristikou u vzletové a pfistavaci drahy je jeji sklon. Ten je
sledovan ze dvou riznych pohledu. Prvnim je pohled ve sméru kolmém na osu drahy,
kterym mUzeme vidét tzv. pficny sklon vzletové a pfistavaci drahy.

Podle pfedpisu je doporu¢eno budovat drahu s tzv. stfechovitym pFi€nym sklonem.
Takovyto sklon pak zajiStuje rychly odvod desStové vody hlavné v pripadech vyskytu
vydatnych srazek a pfi bo€nim vétru. V nékterych pfipadech miize byt také zvolena varianta
jednostranného sklonu. Hlavni ulohou pfiéného sklonu drahy je zabezpec€eni odtoku vody a
minimalizace tloustky vodni vrstvy na draze i za béznych podminek.

Druhym moznym pohledem na sklon drahy je pohled ve sméru osy drahy. Takovyto
sklon se nazyva podélny. Ve vétSiné pfipadd neni vzletova a pfistavaci draha pouze
vodorovna, protoze by to pfi jeji vystavbé vyZadovalo velmi vysoké investiCni naklady. Stejné
jako u pfiéného sklonu, i podélny sklon je limitovan ur€itymi maximalnimi hodnotami. U
podélného sklonu drahy jsou limitovany také zmény tohoto sklonu.

3.4.4 Unosnost a povrch drahy

LetiStni vozovka by vSeobecné méla splriovat tfi zakladni poZadavky. Vozovka musi
mit takovou unosnost, ktera vyhovuje provozu letadel, pro které bude slouzit, musi
zabezpecdit dobré jizdni vlastnosti letadla pfi pohybu po draze a musi zajistit dobré brzdné
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ucinky i za mokrych podminek. V pfipadé vzletové a pfistavaci drahy musi jeji unosnost
odpovidat provozu letound, kterym je urena.

Povrch vzletové a pfistavaci drahy musi byt vybudovan bez nerovnosti, které by
mohly narusit tfeni nebo pfipadné jinak nepfiznivé ovlivnit vzlet a pfistani letadla.

Konstrukce vozovky zajiStuje také dobré odvodiovaci vlastnosti vozovky, kterymi
jsou sklon a textura vozovky. Sklon drahy byl zminén jiz v pfedeslé ¢asti, textura vozovky je
tvofena makrotexturou a mikrotexturou.

Volba druhu konstrukce vozovky je ovliviiovana hlavné typy letadel z pohledu
velikosti zatizeni, pro které bude letisté slouzit, moznostmi dodavatell, cenami materiall a
praci a pudnimi poméry. V provozu na civilnich letiStich se dnes pro zpevnéné vozovky
vyuzivaji 2 druhy materialu — asfalt nebo beton.

Informace o uUnosnosti letiStni vozovky je dulezitd hlavné pro zabezpeceni
neporuseni vozovky béhem jeji optimalni Zivotnosti, stanoveni typu letadel, které mohou
vozovku vyuzivat a pro navrh podvozkU letadel, aby je bylo mozné vyuzit na vétSiné letist.

Unosnost vozovky, ktera je uréena pro letadla s maximalni hmotnosti pro stani vétsi
nez 5 700 kg, je vyjadfena metodou klasifikacniho Cisla letadla a klasifikacniho Cisla vozovky
(ACN-PCN).

Metoda ACN-PCN

Pro tuto metodu musi byt k dispozici nasledujici informace:

o klasifikacni Cislo vozovky (PCN),
typ vozovky pro vyjadieni ACN-PCN,
kategorie unosnosti podloZzi,

o kategorie maximalniho pfipustného husténi pneumatik nebo jeho hodnota,

e zplsob hodnoceni.

ACN je Cislo vyjadfujici pomérny ucinek letadla na vozovku pro urcitou standardni
kategorii unosnosti podlozi, PCN je pak Cislo vyjadfujici unosnost vozovky pfi neomezeném
poctu pohybl. Ohlasené klasifikacni €islo vozovky (PCN) musi udavat, ze jakékoliv letadlo
s klasifikanim Cislem letadla (ACN) rovnym nebo menSim nez ohlaSené PCN muize
pouzivat tuto vozovku s omezenim husténi pneumatik nebo maximalni hmotnosti pro dany
typ letadla.

Pretézovani vozovek

PretéZzovani vozovek muize byt vysledkem velkych zatizeni nebo podstatné
zvySeného poctu uzivani nebo obojiho. Zatizeni vétSi nez stanovena (navrhem nebo
ohodnocenim) zplsobuji zkraceni navrhové zZivotnosti, zatimco mensi zatizeni ji prodluzuiji.
S vyjimkou masivniho pretizeni vozovky nejsou v dusledku svého strukturalniho chovani
zavislé na zvlastnim limitujicim zatiZeni, pfi jehoz prfekroCeni se nahle nebo zcela znici.

Sledovani stavu pohybovych ploch

Stav pohybové plochy a provozni stav souvisejicich zafizeni musi byt zaroven
soustavné sledovan a musi byt poskytovana hlaseni o vécech provozniho vyznamu
ovlivaujicich letadla a provoz letisté pro pfijeti vhodnych opatfeni zejména v situacich jako
jsou stavebni a udrZovaci prace, nerovnosti nebo poruchy povrchu RWY a dalSich
pohybovych ploch, nebo snih, voda na povrchu RWY, snéhové valy v jejim okoli nebo
pozustatky po chemickém oSetfovani povrchu drahy v zimnim obdobi.

3.45 Pasy RWY
RWY a s ni spojené dojezdové drahy musi byt zahrnuty v pasu RWY. Pro pas drahy
jsou stanovena pfislusna kritéria. Tyto pasy maiji za ukol zarucit bezpec€nost letadla a osob
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na jeho palubé pfi vyjeti letadla z RWY a zaroven také zaruCit bezpecCnost letadla leticiho
nad timto pasem. Z toho divodu nesmi byt na téchto pasech umistén zadny objekt, ktery by
predstavoval pro provoz prekazku, s vyjimkou radionavigaCnich zafizeni a zafizeni pro
meteorologické ucely, ktera jsou zde umisténa pro svou spravnou funkci.

3.4.6 Ostatni plochy

Koncova bezpeénostni plocha musi byt zfizena na kazdém konci pasu RWY, kde
je kédové &islo 3 a 4, nebo 1 a 2 a RWY je pristrojova. Sitka této bezpeénostni plochy pak
musi byt nejméné dvakrat vétsi, nez je Sitka RWY. A stejné jako u pasu RWY, i v pfipadé
koncové bezpecnostni plochy je kazdy objekt, ktery je zde umistén a ktery mize ohrozit
letadla, povazovan za pfekazku a musi byt odstranén.

Na pfistrojovych drahach kodového Cisla 3 a 4 musi byt také zfizeno predpoli, které
musi byt zfizeno na konci pouzitelné délky rozjezdu. K dalS§im pohybovym plocham pak Ize
také zaradit dojezdovou drahu, ktera musi byt zfizena tak, aby v pfipadé preruseného
vzletu byla schopna pfenést zatizeni letadlem, kterému je tato dojezdova draha ur€ena, aniz
by doslo k poskozeni konstrukce letadla.

3.5 Pojezdové drahy

Pojezdové drahy musi byt vybudovany tak, aby zajistily bezpecné a plynulé
pojizdéni letadel. Pro kazdou RWY musi byt zfizen dostatek pojezdovych drah (vjezdovych a
vyjezdovych), aby doslo k urychleni pohybu letadel pfi jejich viezdu a vyjezdu z RWY. P¥i
vysoké hustoté provozu je pak vhodné zavedeni pojezdovych drah pro rychlé odboceni.

Provedeni samotné pojezdové drahy pak musi byt takové, aby v pfipadé, kdy je
kabina pilota nad osovym znacenim pojezdoveé drahy, nebyla vzdalenost mezi vnéjSim kolem
hlavniho podvozku a okrajem pojezdové drahy menSi nez pfedepsané limity. Pfima Cast
pojezdové drahy nesmi mit mensi Sifku, nez jsou tyto uvedené limity.

Sitka pojezdové drahy musi splfiovat nasledujici minima, podle kdédového
pismena, jak je uvedeno v nasledujici tabulce.

Tabulka 3.3 Sitka TWY (Zdroj: autor na zakladé predpisu L14)

Koédové pismeno Sitka pojezdové drahy

A 7,5m

B 10,5 m

C 15m

D 18 m, kdy vnéjSi rozchod kol hlavniho podvozku <9 m a 23 m,

kdy vnéjsi rozchod kol hlavniho podvozku > 9 m
E 23 m
F 25m
25 m, kdy vnéjSi rozchod kol hlavniho podvozku < 16 m a ne
G menSi nez sou€et vnéjSiho rozchodu kol hlavniho podvozku a 9
m, kdy vnéjSi rozchod kol hlavniho podvozku = 16 m

Pojezdové drahy musi byt zaroven navrzeny tak, aby v jejich vedeni dochazelo k co
nejmensimu poctu a velikosti zmén jejich sméru. Poloméry obloukl pojezdovych drah nesmi
byt navrzeny mimo manévrovaci schopnosti letadel pouzivajicich tyto drahy a musi
odpovidat jejich pojezdovym rychlostem.
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DalSim pozadavkem na pojezdové drahy je minimalni vzdalenost mezi jeji osou a
osou vzletové a pfistavaci drahy, paralelni pojezdové drahy nebo jiného objektu.

Stejné jako u vzletové a pfistavaci drahy, i u pojezdové drahy jsou stanoveny
pozadavky na jeji maximalni mozny sklon. Jedna se o podélné, pficné sklony, zmény téchto
sklonu a viditelnost pfi vyskytu téchto sklond.

Z hlediska unosnosti pojezdovych drah musi byt spinény alespori takové pozadavky,
jaké jsou kladeny i na unosnost RWY, které pojezdové drahy slouzi. PoZadavky na
unosnost pojezdovych drah mohou byt i vyS$Si, protoze jsou vystavovany vétsi hustoté
provozu a v dusledku pomalu pojizdéjicich nebo stojicich letadel ¢eli vétSimu zatizeni, nez
pfislusna RWY.

Povrch pojezdovych drah nesmi mit nerovnosti, které by mohly zplsobit poskozeni
konstrukce letadla. Podobné jako u RWY, také u pojezdovych drah pfedpis stanovuje
pozadavky na postranni pasy, pasy pojezdové drahy a jejich sklony. Na kfizovatkach
pojezdovych drah s vzletovou a pfistavaci drahou musi byt u nékterych letist zfizeno tzv.
vyckavaci misto.

Obrazek 3.3 Pojezdova draha a vy€kavaci misto letisté Praha (Zdroj: autor)

3.6 Odbavovaci plochy

Odbavovaci plocha musi byt zfizena na mistech, kde je nezbytné umoznit
nastupovani nebo vystupovani cestujicich, nakladani nebo vykladani posty a zbozZi a
obsluhu letadel bez naruSeni letiStniho provozu. Odbavovaci plochy musi byt dostatecné
rozmérné pro efektivni provoz na letisti. Kazda ¢ast odbavovaci plochy musi mit odpovidajici
unosnost pro zatizeni letadly, kterym je ur€ena, a mize byt v nékterych ¢astech dokonce
vystavovana vys$Simu zatizeni, nez pro které je urCena vzletova a pfistavaci draha.
Odbavovaci plocha musi mit také dostateény sklon, aby nedochazelo ke shromazdovani
vody na jejim povrchu. Na odbavovacich ploSe musi byt zaroven zaru€eny minimalni
vzdalenosti mezi jednotlivymi stanimi, letadly na nich stojicimi, nebo mezi letadlem a
prilehlou prekazkou. Napf. pro letadla kédovych pismen D az G je minimalni vzdalenost mezi
letadly 7,5 m.
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3.6.1 Zakladni pozadavky na odbavovaci plochy
Odbavovaci plochy by mély splfovat tato zakladni podminky:

umisténi plochy tak, aby byla minimalizovana délka pojizdéni letadel mezi RWY
a odbavovaci plochou,

zajisténi navzajem nezavislych pohybl letadel na odbavovaci ploSe,

umoznéni dostateéného poctu mist stani,

rychlé a plynulé odbaveni cestujicich, nakladu a posty,

dostateéné prostory pro technické odbaveni letadel,

minimalizace negativnich vlivli na zivotni prostfedi,

dostate¢né osvétleni.

Stani na odbavovacich plochach lze rozdélit do dvou zakladnich

skupin:

e oto¢né (self-manoeuvring), na které letadlo mize pfijizdét i vyjizdét silou vlastnich
motoruq,

o kolmé (nose-in) stani, na které sice letadlo pfijede vlastni silou, ale po odbavovacim
procesu uz musi byt vytlaéené pomoci tzv. push-backu do polohy, ze které uz mize
pojizdét vlastni silou.

3.6.2 Odlouc¢ena parkovaci stani letadel

Odloucena parkovaci stani letadel musi byt uréena, nebo letistni fidici v&z musi byt
informovana o ploSe nebo plochach, vhodnych pro parkovani letadla, o némz je znamo nebo
se predpoklada, ze je pfedmétem nezakonného zasahu nebo zjinych divodd vyzaduje
izolaci od normalnich letiStnich €innosti.

Odloucena parkovaci stani letadel musi byt umisténa v nejvét§i mozné vzdalenosti a
v Zzadném pfipadé ne blize nez 100 m od dalSich parkovacich stani, budov nebo vefejnych
prostord apod. Pozornost musi byt vénovana tomu, aby stani nebylo umisténo nad
podzemnimi rozvody napfiklad plynu a pohonnych hmot a pokud mozno ani nad
silnoproudymi a slaboproudymi kabely.
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Obrazek 3.4 Odlouc¢ené stani letiSté Praha (Zdroj: autor)

3.6.3 Zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové osetreni

Bezpecny a efektivni provoz letounu je hlavnim ddvodem pro vystavbu zafizeni pro
odmrazovani a protinamrazové oSetieni pro letouny. Na letistich, kde se predpoklada vyskyt
namrazovych jevd, musi byt zfizena zafizeni pro odmrazovani a protindamrazové oSetfeni pro
letouny.

Zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni musi byt zfizena na stanich
letadel nebo na odlehlych plochach podél pojezdovych drah vedoucich na RWY urenou pro
vzlet za pfedpokladu, Ze je zabezpeCeno pfiméfené odvodnéni na zachyceni a bezpecné
odstranéni prebyteénych kapalin pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni, aby byla
vylou€ena kontaminace podzemnich vod. Musi byt téZ zohlednén objem leteckého provozu a
pocty odlétavajicich letount. Mista pro odmrazovani letadel se umistuji co nejblize k mistu
vzletu, s ohledem na ¢asové omezeni ucinnosti odmrazovacich kapalin.

Obrazek 3.5 Odmrazovaci stojanka letiSté Praha (Zdroj: autor)
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4 Ochranna pasma letisté

Kolem leteckych staveb se zfizuji ochranna pasma. Ug&elem ochrannych pasem je
stanovit pravidla, umisténi a omezeni staveb a innosti, které by mohly narusit bezpecénost a
provoz leti§té a jeho zafizeni. Ochranné pasmo ziidi UCL po projednani s Ufadem
uzemniho planovani, stanovi parametry ochranného pasma a jednotliva opatfeni k ochrané
leteckych staveb.

4.1 Ochranna pasma leteckych staveb

V ochrannych pasmech leteckych staveb Ize zfizovat zafizeni a provadét Cinnosti jen
se souhlasem UCL. UCL souhlas udéli, nebude-li zaFizeni nebo &innost branit leteckému
provozu ani ohroZovat jeho bezpecnost a nepujde-li o objekt vyzadujici ochranu pred
hlukem.

Rozdéleni ochrannych pasem leteckych staveb:

e ochranna pasma letist a

e ochranna pasma leteckych pozemnich zafizeni.

4.1.1 Ochranna pasma letist’

V prostoru ochrannych pasem leti&t mohou byt omezeny nebo zakdzany mnohé
Cinnosti, pfipadné provozovany za zvlastnich podminek.

Ochranna pasma letist’:

e OP se zakazem staveb,

e OP s vySkovym omezenim staveb,

e OP pred nebezpeénymi a klamavymi svétly,

o OP se zakazem laserovych zafizeni,

e OP s omezenim staveb vzduSnych vedeni vysokého napéti a velmi vysokého

napéti,

e ochranna hlukova pasma,

e ornitologicka pasma,

o OP leteckych zafizeni,

e OP podzemnich leteckych staveb.

4.1.2 Ochranna pasma se zakazem staveb

V ochranném pasmu se zakazem staveb je zakazano:

e trvale nebo doCasné zfizovat jakékoliv pozemni stavby (budovy, zdi, ploty,
kominy, stozary), vzdusna vedeni VN nebo VVN, komunikace apod., s vyjimkou
staveb slouzicich leteckému provozu,

e vysazovat stromy, kefe nebo jiné vyskové porosty,

e hloubit, zvySovat nebo sniZzovat uzemi tak, Ze by tim byla naruSena plynulost
povrchu,

e trvale nebo doCasné umistovat vozidla, hospodarské nebo stavebni stroje nebo
jiné predméty

e konat jakoukoliv €innost, ktera by mohla ohrozit letecky provoz nebo funkci
leteckych zafizeni,

e realizovat trvalé neletecké stavby (pfipustna je pouze realizace staveb
dogasnych, a to za predpokladu souhlasu provozovatele leti§té a UCL).
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4.1.3 Ochranna pasma s vySkovym omezenim staveb

V prostoru ochrannych pasem s vySkovym omezenim staveb, konkrétné v
ochrannych pasmech pfiblizovacich prostori a v ochrannych pasmech prechodovych ploch,
nesmi nové stavby (objekty) pfesahovat dale definovana ochranna pasma s vyjimkou, ze
jsou stinény stavajici stavbou (objektem) resp. terénem, ktery ochranna pasma jiz naruduje.
V ochranném pasmu s vySkovym omezenim neni dovoleno zfizovat takové stavby nebo
zarizeni, nebo vysazovat porosty a umistovat pfedméty, které by pfesahovaly vysku uréenou
prekazkovymi rovinami ochrannych pasem.

4.1.4 Ochrana pied nebezpeé¢nymi a klamavymi svétly

Kazdé svétlo v tomto ochranném pasmu, které by mohlo dle letecko-provozniho
posouzeni UCL ohrozit bezpeénost letadel, musi byt odstran&no nebo upraveno tak, aby
neznamenalo nebezpeli leteckému provozu. Kazdé neletecké svétlo v tomto ochranném
pasmu, které by svou svitivosti, tvarem nebo barvou mohlo zabranit jasnému pochopeni
leteckych svétel anebo uvést v omyl pilota, musi byt odstinéno nebo jinak upraveno tak, aby
tato moznost byla vylou¢ena. V ochrannych pasmech plati zakaz umistovani novych svétel,
ktera dle letecko-provozniho posouzeni UCL mohou byt nebezpe&na nebo klamava pro
letecky provoz.

4.1.5 Ochranna pasma se zakazem laserovych zafizeni
Problematika naruseni leteckého provozu laserovymi zafizenimi se v souCasnosti
stava aktualni vzhledem k pfipadim zaznamenanych v poslednich letech u letadel
provadéjicich konec¢né pfiblizeni na letisté.
e Ochranné pasmo se zakazem laserovych zarizeni je tvofeno dvéma sektory, pro
které plati: Sektor A — je vymezen obdélnikem s podélnou osou totoznou s osou
RWY, o Sifce 8 000 m, o délce pfesahujici za prahy drah o 10 000 m a zasahuje
od zemé do vysky 600 m nad prdmérnou nadmorskou vySkou provoznich ploch
leti5sté. V sektoru A je zakazano trvale nebo doCasné umistovat, drzet nebo
pouzivat zdroje laserového zafeni nebo jimi pusobit s maximalni pfipustnou
davkou ozareni pfesahujici 50 n\W/cm2 .
e Sektor B — ma tvar kruhu se stfedem ve vztazném bodu letisté o poloméru 20
000 m a zasahuje od zemé do vySky 2 400 m nad pridmérnou nadmorskou
vySkou provoznich ploch letisté. V sektoru B je zakazano trvale nebo doasné
umistovat, drzet nebo pouzivat zdroje laserového zareni nebo jimi plsobit s
maximalni pfipustnou davkou ozareni presahujici 5 yW/cmz2 .

4.1.6 OP s omezenim staveb vedeni vysokého a velmi vysokého napéti

Je rovnobézné s osou totoZnou s osou RWY, o Sifce 2 000 m a o délce presahujici
za krat8i strany ochranného pasma provozni plochy (napf. 4 500 m u RWY kédového cisla 3
a 4). Umisténi novych vzdusnych vedeni VN a VVN podiéha souhlasu UCL.

4.1.7 Ochranna hlukova pasma

Pfi pfekroCeni limitd hluku z provozu mezinarodniho vefejného letisté, které zajistuje
vice jak 50 000 starttl nebo pfistani za rok, a z provozu vojenského letisté, je provozovatel
leti§té povinen v souladu s § 31 odst. 2 a 3 zakona ¢.258/2000 Sb, (Zakon o ochrané
vefejného zdravi) ve znéni pozdg&jSich predpisu, navrhnout ochranné hlukové pasmo. U
objektd v ném umisténych, jako jsou bytové domy, rodinné domy, stavby pro Skolni a
predskolni vychovu a stavby zdravotni a socialni péce je provozovatel povinen postupné
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provést nebo zaijistit provedeni protihlukovych opatfeni v takovém rozsahu, aby byly splnény
hygienické limity alespon uvnitf objektd. Tento poZadavek se tyka stavajicich staveb. Pokud
jsou do pasma umistovany nové stavby, je povinnosti investora ochranit stavbu pfed hlukem
z provozu letidté na vlastni naklady.

4.1.8 Ornitologicka pasma

Ochranna ornitologicka pasma se stanovuji pro letisté s cilem zamezit stfetim
letadel s ptaky.

Vnitini ornitologické ochranné pasmo

Stanovuje se ve tvaru obdélniku s podélnou osou totoZznou s osou RWY o Sifce 1
000 m a o délce presahujici za krat$i strany ochrannych pasem provoznich ploch o 1 000 m.
Ve vnitinim ornitologickém ochranném pasmu nesmi byt zfizovany skladky, stohy, silaze,
vodni plochy, hnojisté, krmelce a jina zafizeni zvysujici vyskyt ptactva na letisti.

Vneéjsi ornitologické ochranné pasmo

Vnéjsi ornitologické ochranné pasmo navazuje na vnitfni ornitologické ochranné
pasmo a stanovuje se ve tvaru obdélniku s podélnou osou totoZznou s osou RWY o Sifce 2
000 m a o délce pfesahujici kratdi strany ochrannych pasem provoznich ploch o 3 000 m.
Ochranné pasmo se zfizuje pouze u pfistrojovych RWY.

Ve vnéjsim ornitologickém ochranném pasmu lze zfizovat zemédélské stavby, jako
napf. dribezarny, kraviny, bazantnice, stfediska sbéru a zpracovani hmotnych odpadd,
vodni plochy a dal$i stavby a zafizeni s moznosti vzniku nadmérného vyskytu ptactva pouze
se souhlasem provozovatele a UCL.

4.1.9 Ochranna pasma leteckych zabezpeéovacich zafizeni

Tato OP jsou nezbytna pro zajisténi funkce radiovych a leteckych zabezpec€ovacich
zarizeni.

Ochranna pasma radionavigac€nich zafrizeni

Dale uvedena OP musi byt respektovana pfi vybéru poloh instalace novych zafizeni
a po celou dobu jejich provozniho vyuzivani:

e OP primarniho radaru (PSR),

e OP sekundarniho radaru (SSR),

e OP multilatera¢nich pfehledovych systémua (MLAT),

e OP kurzového majaku LOC systému ILS,

o OP sestupového majaku systému ILS,

e OP polohového navéstidla MKR systému ILS,

e OP v8esmérového majaku VOR,

o OP systému DME,

o OP nesmérového majaku L, NDB,

e OP leteckych VHF vysilacl a pfijimaca.

4.1.10 Ochranna pasma svételnych zarizeni
Ochranna pasma se zfizuji pro pfiblizovaci svételné soustavy a svételné sestupové
soustavy pro vizualni pfiblizeni.
e Ochranné pasmo priblizovaci svételné soustavy Ochranné pasmo je vymezeno
obdélnikem symetrickym k ose RWY o Sifce 120 m, zaCinajicim u prahu RWY a
sahajicim do vzdalenosti 60 m za konec pfiblizovaci svételné soustavy. V tomto
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ochranném pasmu mohou byt zfizovany objekty splfujici pozadavky na kfehkost
a lamavost a objekty slouZici k zajisténi bezpeclnosti letoveho provozu.

e Ochranné pasmo svételné sestupové soustavy pro vizualni pfiblizeni. Stanovuje
se jako plocha, jejiz charakteristiky, tj. poCatek, rozevieni, délka a sklon musi
odpovidat specifikacim dle predpisu. Zfizovani novych objektd nebo rozSifeni
existujicich objektl zasahujicich nad ochrannou plochu je nepfipustné, vyjma
pfipadu, kdy na zakladé posouzeni UCL bude novy objekt nebo rozsifeni
existujiciho objektu zakryto jinym existujicim neodstranitelnym objektem.

4.1.11 Ochranna pasma podzemnich leteckych staveb

Ochranné pasmo podzemnich leteckych staveb, slouzicich k zajisténi bezpeéného
leteckého provozu, je prostorové vymezeno pasem, jehoz podélna osa je totozna s vedenim
podzemni letecké stavby a jehoZ hrany jsou ve vzdalenosti 1,5 m na kazdou stranu od této
0sy.

4.2 Omezeni a odstranéni prekazek

Ugelem dale uvedenych ustanoveni je vymezit vzdu$ny prostor v okoli letité bez
prekazek, ktery by zajistil bezpecny provoz letount a v némz musi byt zamezeno vzniku
prekazek, které by ve svém dusledku znamenaly nepouzitelnost letist€é. Toho Ize docilit
systémem piekazkovych ploch urcujicich maximalni vySky, kterych mohou objekty na letisti a
v jeho okoli dosahovat.

Objekty presahujici dale uvedené prekazkové plochy mohou za urcitych okolnosti
zpusobit zvétseni nadmorské vySky nebo vysky nad prekazkami pro postup priblizeni podle
pristroj0 nebo jiny souvisejici postup vizualniho pfiblizeni okruhem, pfipadné mit jiny
provozni dopad na tvorbu letovych postupd.

Pozadavky na omezeni prekazek

PozZzadavky na prekazkové plochy jsou stanoveny na zakladé uvazovaného
vyuzivani RWY, tj. pro vzlet nebo pfistani a pro typ pfibliZzeni. V pfipadech, kdy je provoz
provadén z jednoho nebo z obou sméri RWY, mohou nékteré plochy ztratit svoji funkci v
dusledku pfisnéjSich pozadavkd jiné nizsi plochy

Zakladni prekazkové roviny

Pro RWY pro pfesné pfiblizeni |. kategorie musi byt stanoveny nasledujici
pFekazkové plochy:

e kuzelova plocha,

e vnitfni vodorovna plocha,

e priblizovaci plocha,

e prechodové plochy,

e vnitfni pfibliZovaci plocha,

e vnitfni pfechodové plochy,

¢ plocha nezdafeného pfiblizeni.
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Obrazek 4.1 Schéma prekazkovych rovin (Zdroj: predpis L14)
Legenda A - OP vzletového prostoru, B — OP priblizovaciho prostoru, B - OP prechodové plochy, C - OP

vnitini vodorovna plocha, D — OP Vnitini vodorovné plochy, E — OP kuzelové plochy, G - OP provoznich
ploch
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5 Znaceni, zafizeni a vybaveni pro navigaci na letisti

Letadlo pfi pfiletu, odletu i pohybujici se po letisti musi byt ve spojeni se stanovisti
RLP. Kromé& pokynd RLP letadla vyuZivaji zafizeni a vybaveni slouzici k zaji$téni pohybu
letadel (pfipadné mobilnich prostfedkld) po zemi a v blizkosti letisté, doplnéné znaky a
znackami pro spravnou orientaci a navigaci letadel.

5.1 Vizualni navigaéni prostredky

Vizualni navigacni prostfedky leti5té tvofi ukazatele a navésti, znaCeni, navéstidla a
svétla, znaky a znacky. Pozadavky na charakteristiky jednotlivych znacek a znaceni jsou
uvedeny v Annexu 14. Rozsah znaceni (RWY) vychazi z kodového znaCeni RWY.

5.2 Znaceni letist’

Znaceni (Marking) jsou symboly nebo skupiny symbolt vyznalené na povrchu
pohybové plochy za ucelem poskytovani leteckych informaci. Cilem poskytovani téchto
informaci je usnadnéni orientace posadky na pohybové ploSe a tim zamezeni vzniku
nebezpelnych situaci. Na zakladé znaceni a letistni mapy se posadka letadla pohybuje po
letisti tak, aby tento pohyb byl v souladu s povolenim vydanym Fizenim letového provozu.

Znaceni lze rozdélit do téchto skupin:

e drahova znadeni,
znaceni pojezdovych drah,
znaceni na odbavovaci plose,
ostatni znaceni.

5.2.1 Znaéeni RWY

Znaceni RWY musi byt bilé. Na svétlém povrchu RWY muze byt kontrast bilého
znaceni zvySen cernym lemovanim. Je vhodné snizit nebezpeCi nestejnych brzdnych
charakteristik na znaceni pouzitim vhodného druhu barvy.

Znaceni RWY zahrnuje tyto prvky:

e postranni osoveé,

e prahové,

e posunutého prahu drahy,

e poznavaci,

e zameéfovaciho bodu,

e dotykové zony.
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Obrazek 5.1 Znaceni RWY (zdroj: hittmarking.com)

Kfrizovatka vice RWY

vvvvvv

vvvvvv

Poradi dulezitosti RWY pro ucely provedeni znaeni RWY musi byt nasledujici:
1. RWY pro pfesné pfiblizeni,
2. RWY pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni,
3. nepfistrojova RWY.

Na kfizovatce RWY s pojezdovou drahou musi byt zfizeno znaceni RWY a znaleni
pojezdové drahy pferuSseno s tou vyjimkou, Ze postranni drahové znaceni muze byt
preruseno.

5.2.2 Znaceni TWY, obratisté
Znaceni TWY musi byt Zluté barvy. Na svétlém povrchu TWY muze byt kontrast
bilého zna&eni zvySen ernym lemovanim.
Znacéeni TWY zahrnuje tyto prvky:
e 0SOVE,
vyCkavaciho mista RWY,
mezilehlého vyCkavaciho mista,
znaceni mista pro zkousku zafizeni VOR (bila barva).
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Obrazek 5.2 Znaceni TWY a napojeni na RWY (Zdroj: YouTube)

5.2.3 Znaceni odbavovaci plochy (APN)

Bezpecnostni znageni odbavovaci plochy a stani letadel musi mit napadnou barvu,
ktera kontrastuje s barvou stani letadla, prednostn& &ervenou. Cary pro pojizdéni po
odbavovaci plo$e maji barvu Zlutou. Znaceni stani letadel ma barvu Zlutou

Znaceni APN zahrnuje tyto prvky:

e bezpecnostni znaCeni odbavovaci plochy (Cervené),

e stani letadla (Zluté).

Y7 4 ) A346,B7TABBITS
2 A351.B764

Obrazek 5.3 Znaceni stojanky na APN (Zdroj: simflight.com)

5.2.4 Znaky

Na letiSti musi byt instalovany také znaky, které slouzi pro pfedavani pfikazi nebo
informaci o urcitych mistech nebo cilech na pohybové ploSe. Jsou rozliSovany pfikazové
znaky (Cervené) a informacni znaky (Zluté). Znaky jsou informacni tabule umisténé v tésné
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blizkosti provoznich ploch nebo na nich, které usnadnuji orientaci posadky na letisti. Mohou
zobrazovat jednu fixni zpravu, nebo mohou byt elektronicky ovladatelné a pfizplsobené k
zobrazovani vice zprav.

Rozdéleni znaku:

o Prikazové znaky (bilé pismo, Cerveny podklad). Pfikazové znaky oznacuji bod
nebo misto, za které mize letadlo nebo vozidlo pokraovat pouze na zakladé
povoleni fizeni letového provozu. Mezi pfikazové znaky patfi znaky vyCkavacich
mist RWY a znaky zakazové (NO ENTRY).

¢ Informacni znaky (zluté pismo, ¢erny podklad nebo Cerné pismo, zluty podklad).
Informacni znaky slouzi ke specifikaci mist, smérd nebo cild. Informuji o
pojezdovych drahach, odbockach z RWY, odbavovacich plochach, stanich,
apod.

e Vystrazné znaky (Zluté pismo, Cerveny podklad, Zluté ohrani¢eni). Kromé toho
existuji jesté znacky, coz jsou prfedméty umisténé nad Urovni zemé pro
vyznaceni pfrekazky nebo vymezeni hranice.

o Mista pro zkousku zafizeni VOR (Cerné pismo, Zluty podklad).

Obrazek 5.4 Informacéni znaky (Zdroj: autor)

5.2.5 Vizualni prostiedky pro znac€eni prekazek

Objekty, které musi byt oznaceny nebo svételné oznaceny

Ugelem znadeni nebo svételného oznadeni piekazek je sniZit nebezpedi pro letadla
vyznacenim existence téchto prekazek. To vS8ak nezbytné& nezmirfiuje provozni omezeni,
ktera mohou byt néjakou pfekazkou vynucena.

Objekty uvniti horizontalnich hranic pfekazkovych ploch

Mobilni prostfedky a jiné mobilni objekty na pohybové plose letisté s vyjimkou letadel
jsou prekazkami a musi byt oznaceny, a jestlize mobilni prostfedky a letiSté jsou pouzivany v
noci nebo za podminek nizké dohlednosti, téz svételné oznaceny, s vyjimkou prostfedkd pro
odbavovani letadel a mobilnich prostfedk(l pouzivanych pouze na odbavovaci ploSe.
Nadzemni letecka pozemni navéstidla na pohybové ploSe letisté musi byt oznaCena tak, aby
byla dobfe viditelna ve dne. Piekazkova navéstidla nesmi byt nainstalovana na nadzemnich
pozemnich navéstidlech nebo na znacich na pohybové plose.
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Obrazek 5.5 Informacni tabule a znaceni prekazek (Zdroj: autor)

5.3 Svételné zarizeni letist’

Pozadavky na vybaveni letiSt svételnymi zabezpeCovacimi zafizenimi se liSi podle
vybaveni a kategorie RWY. Tyto pozadavky se liSi i podle toho, zda se jedna o RWY pro
pristrojoveé pfiblizeni, nebo o RWY pro pfesné pfiblizeni.

ICAO kategorie pro pfiblizeni

ICAO definovala pro pfesné pfistrojové pfiblizeni k letisti kategorie, které urcuji
podminky dohlednosti a vySky spodni oblagnosti (pro piloty vySka rozhodnuti DH). Pro
jednotlivé kategorie jsou stanoveny podminky pro vybaveni a zafizeni letisté (napf. svételné
soustavy, radionavigacni zafizeni, napajeni letiSté a zafizeni elektrickou energii), vybaveni
letadel i poZzadavky na posadky letadel, atd.
kterymi musi pfibliZzeni pokraCovat pouze s pozadovanou vizualni referenci. PoZadovanou
vizualni referenci se rozumi, Ze pilot by mél vidét po dostateénou dobu tu &ast vizualnich
prostfedkd nebo pfiblizovaciho prostoru, aby vyhodnotil polohu letadla a rychlost jeji zmény
ve vztahu k poZzadované draze letu.

Tabulka 5.1 Limity kategorii ICAO (Zdroj: autor na zakladé predpisu L14)

Kategorie provozu Vyska rozhodnuti Drahova dohlednost (RVR)
CAT I =260m =550 m

CAT Il 230ma<60m 2350 m

CAT I A Omnebo<30m 2200 m

CATIII B Omnebo<15m 50m<a<200m
CATIIIC Om Om

5.3.1 Rozdéleni svételnych zafizeni
e pribliZovaci svételné soustavy,
e drahova svételna zarizeni,

40



o sestupové svételné soustavy.
Nepristrojova draha (Non-instrument runway)
RWY ur€ena pro provoz letadel pouzivajicich postupy pro vizualni pfiblizeni nebo

postupy pro pristrojové pfiblizeni do bodu, za nimz pfiblizeni mGze pokracovat v
meteorologickych podminkach pro let za viditelnosti.

a)

b)

d)

Pristrojova RWY (Instrument runway)

RWY uréené pro provoz letadel pouzivajicich postupy pro pfistrojové pfiblizeni:
RWY pro nepresné pristrojové priblizeni — RWY vybavena vizualnimi prostiedky a
nevizualnimi prostfedky uréena pro pfistani po pfistrojovém pfiblizeni typu A za
dohlednosti ne mensi nez 1 000 m.

RWY pro piresné priblizeni I. kategorie — RWY vybavena vizualnimi prostfedky a

nevizualnimi prostfedky uréena pro pfistani po pfistrojovem pfibliZzeni typu B s vySkou

rozhodnuti (DH) ne mensi nez 60 m (200 ft) a bud' s dohlednosti ne mensi nez 800 m

anebo s drahovou dohlednosti ne mensi nez 550 m.

RWY pro presné priblizeni Il. kategorie — RWY vybavena vizualnimi prostfedky a

nevizualnimi prostfedky uréena pro pfistani po pristrojovém pfiblizeni typu B s vyskou

rozhodnuti (DH) mensi nez 60 m (200 ft), ale ne mensi nez 30 m (100 ft) a s

drahovou dohlednosti ne mensi nez 300 m.

RWY pro presné priblizeni lll. kategorie - RWY, vybavena vizualnimi prostfedky a

nevizualnimi prostfedky urCena, pro pfistani po pfistrojovém pfiblizeni typu B

pokryvajici v celém rozsahu RWY,

e lllIA - pro provoz s vySkou rozhodnuti (DH) menSi nez 30 m (100 ft) nebo bez
omezeni vysky rozhodnuti a s drahovou dohlednosti ne mensi nez 175 m,

e |lIB - pro provoz s vySkou rozhodnuti (DH) menSi nez 15 m (50 ft) nebo bez
omezeni vysky rozhodnuti a s drahovou dohlednosti mensi nez 175 m, ale ne
mensinez 50 m a

e |IIC - pro provoz bez omezeni vySky rozhodnuti (DH) a drahové dohlednosti.

5.4 Svételné zabezpecovaci zarizeni

Mezi svételné vybaveni letiSté patfi:

o letiStni majak,

e priblizovaci svételné soustavy,

e svételné sestupové soustavy pro vizualni pfiblizeni (papi),
e drahova svételna navéstidla,

e navéstidla pojezdové drahy,

e stop pficky,

e navéstidla mezilehlych vyckavacich mist,

e drahova ochranna navéstidla,

e plosné osvétleni odbavovaci plochy.

Svételna navéstidla slouzi posadkam pro orientaci na pohybovych plochach, kvalita

vybaveni leti5té svételnymi navéstidly vyrazné ovliviiuje bezpeénost provozu (situacni
uvédomeéni pilotd), ale také kapacitu letisté (moznosti vyuziti pohybovych ploch za podminek
nizké dohlednosti a v noci). Ovladani letiStnich svételnych zabezpecovacich zafizeni provadi
fidici letového provozu z letistni fidici véze podle aktualnich podminek na letisti. Svételna
zabezpecCovaci zafizeni lze rozdélit podle typu jejich konstrukce, nebo podle jejich ucelu.

41



Z hlediska typu konstrukce rozliSujeme nadzemni navéstidla (pfiblizovaci, postranni drahova,
pojezdova navéstidla) a zapusténa navéstidla (osova drahova a pojezdova navéstidla).

5.5 Svételné zabezpecovaci soustavy letist’ podle ucelu pouziti

Nasledujici svételné soustavy tvofi samostatné celky, prestoze poskytuji dohromady
komplexni informaci pro pfiblizujici se letadlo. Zakladni je drahova soustava, ktera mize byt
v provozu i bez dalSich soustav. Pfi vypadku pfiblizovaci soustavy se zvySuji limity pro
pfiblizeni na pfistani. Pfi vypadku drahové svételné soustavy lze letisté provozovat pouze ve
dne, prakticky za vizualnich meteorologickych podminek. Svételné zabezpefovaci soustavy
zahrnuji:

e priblizovaci svételné soustavy,

e drahoveé soustavy,

e svételné systémy pojezdovych drah,

e sestupové soustavy.

5.5.1 Priblizovaci svételna soustava

Pouziva se u nepfistrojovych RWY, u RWY pro nepfesné pfistrojove pfiblizeni, a u
RWY pro pfesné priblizeni vSech kategorii (1., Il. a Ill.) ICAO. Zakladni délka pfiblizovaci
soustavy je 900 m a slouzi k zajisténi k vedeni letadel pfi jejich provozu za podminek v3ech
kategorii. Pfiblizovaci svételna soustava zahrnuje soustavu pfi¢ek v prodlouzené ose drahy,
u pfistrojovych drah a drah vySsi kategorie i zableskovou soustavu, prahova navéstidla,
postranni pricky, navéstidla dotykového pasma, osova drahova navéstidla a postranni
drahova navéstidla. Toto uspofadani se nazyva soustava ALPA-ATA. Ve Velké Britanii a
v zemich Commonwelthu je mozné setkat se i s pfiblizovaci soustavou Calvert, ktera byla
v minulosti instalovana i na Ceskoslovenskych letistich.

5.5.2 Svételna soustava drahovych navéstidel

Navazuje na pfiblizovaci svételné soustavy a jeji rozsah se liSi také podle zvolené

kategorie drahy.

Drahové svételné systémy (RLS)

e Postranni drahova svétla-navéstidla (LIM — svétla stfedni svitivosti, LIH —
svétla vysoké svitivosti). Postranni drahova navéstidla musi byt zfizena na RWY
uréenych k pouziti v noci nebo na RWY pro pfesné pfiblizeni urCenych k pouziti
ve dne nebo v noci. Postranni drdhova navéstidla musi byt zfizena na RWY
uréenych pro vzlet, které maji provozni minimum pod urovni RVR 800 m ve dne.
Umisténi: Postranni drahova navéstidla musi byt umisténa podél celé délky
RWY ve dvou rovnobéznych fadach stejné vzdalenych od osy RWY. Postranni
drahova navéstidla musi byt umisténa podél okraju plochy vyhlasené za RWY
nebo vné okraju této plochy ve vzdalenosti nejvySe 3 m. Je-li Sitka RWY vétsi jak
60 m, musi byt vzdalenost mezi fadami navéstidel urCena s uvazenim povahy
provozu, charakteristik rozloZzeni svétla postrannich drahovych navéstidel a
jinych vizualnich pomlcek provozovanych na RWY. Navéstidla musi byt
rovnomérné rozlozena v fadach s rozestupy nejvySe po 60 m u pfistrojovych
RWY a nejvySe po 100 m u nepfistrojovych RWY. Navéstidla na opacnych
stranach osy RWY musi byt v linii kolmé k této ose. Na kfizovatce RWY mohou
byt navéstidla osazena nepravidelné nebo mohou byt vynechana za podminky,
Ze pilot ma zajisténo vyhovuijici vedeni.
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Osova svétla. Osova navéstidla RWY musi byt zfizena na vSech RWY pro
presné pfiblizeni Il. a lll. kategorie. Pro zvySeni bezpecnosti je zadouci, aby na
RWY pro prfesné prfiblizeni |. kategorie byla zfizena osova navéstidla RWY,
zejména kdyz RWY uzivaji letadla s vysokymi pfistavacimi rychlostmi a tam, kde

je vzdalenost mezi fadami postrannich drahovych navéstidel vétsi nez 50 m.

Osova navéstidla RWY musi byt zfizena na vSech RWY uréenych pro vzlet, které

maji provozni minimum pod urovni RVR 400 m. Pro zvy3eni bezpecnosti je

Zadouci, aby osova navéstidla RWY byla zfizena na vdech RWY ur€enych pro

vzlety pfi minimalni RVR 400 m nebo vyssi, jestlize je pouzivana letouny s velmi

vysokou vzletovou rychlosti zejména tam, kde je vzdalenost mezi Ffadami
postrannich drahovych navéstidel vétSi nez 50 m. Umisténi: Osova navéstidla
RWY musi byt umisténa v ose RWY. V pfipadé, Ze je neni mozno umistit v ose,
mohou byt navéstidla osazena rovhomérné na jednu stranu od osy RWY ve
vzdalenosti nejvyse 60 cm. Navéstidla musi byt umisténa od prahu ke konci
RWY s podélnymi rozestupy pfiblizné 15 m.

Prahova svétla. Prahova navéstidla musi byt zfizena na vSech RWY opatifenych
postrannimi drahovymi navéstidly s vyjimkou nepfistrojovych RWY a RWY pro
nepresné pfistrojové pfiblizeni, u nichZ je prah drahy posunut a jsou zfizeny
vnéjSi prahové polopri¢ky. Prahova navéstidla se musi skladat:

e na nepristrojovych RWY a RWY pro nepfesné pristrojové pfiblizeni nejméné
ze Sesti navéstidel,

e na RWY pro pfesné pfiblizeni |. kategorie nejméné z tolika navéstidel, kolik je
jich zapotfebi, aby byla rozmisténa rovnomé&rné& mezi fadami drahovych
postrannich navéstidel v rozestupech 3 m; a na RWY pro pfesné pfiblizeni Il.
a lll. kategorie z naveéstidel, rozmisténych rovhomérné mezi fadami drahovych
postrannich navéstidel v rozestupech ne vétSich nez 3 m.

Koncova svétla. Koncova navéstidla RWY musi byt zfizena na RWY
vybavenych postrannimi drahovymi navéstidly. Je-li prah na kraji RWY, mohou
byt upevnéni prahovych navéstidel RWY pouZita téZz pro koncova navéstidla
RWY. Koncova navéstidla RWY musi byt umisténa na pfimce kolmé k ose RWY
co nejblize k jejimu konci, avSak v zadném pfipadé ne dale nez 3 m za nim.
Koncova navéstidla RWY se musi skladat nejméné ze Sesti navéstidel, ktera
musi byt rovhomérné rozmisténa mezi fradami postrannich drahovych navéstidel;
nebo umisténa soumérné k ose RWY ve dvou skupinach, v nichz jsou navéstidla
rozmisténa ve stejnych vzdalenostech, a mezi skupinami je mezera rovna
nejvySe poloviné vzdalenosti mezi fadami postrannich drahovych navéstidel. U
RWY pro pfesné pfiblizeni Ill. kategorie nesmi byt rozestupy mezi jednotlivymi
koncovymi navéstidly RWY vétsi nez 6 m, s vyjimkou vnitfnich navéstidel, pokud
je provedena stfedni mezera.

Navéstidla dotykové zény RWY. Naveéstidla dotykové zény RWY musi byt
zfizena v dotykové zé6né& RWY pro presné priblizeni Il. a lll. kategorie. Ugelem
jednoduchych navéstidel dotykové zoény je poskytnout pilotim prostfedek pro
zvySeni situacniho povédomi za v8ech podminek viditelnosti a pomoci pilotim pfi
rozhodovani o zahajeni postupu nezdafeného pfiblizeni v pfipadé, kdy letadlo
nedosedlo na uréeny bod na draze. Je zasadni, aby piloti uzivajici letisté
s jednoduchymi naveéstidly dotykové zdény byli seznameni s uCelem téchto
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navéstidel. Umisténi: Navéstidla dotykové zény musi sahat od prahu drahy do
vzdalenosti 900 m, s vyjimkou RWY kratSich nez 1800 m, kde musi byt zkraceny
tak, aby nezasahovaly za stfed RWY. Obrazec navéstidel musi tvofit dvojice
kratkych pfiCek rozlozenych symetricky podél osy RWY. Pfi¢na vzdalenost
vnitfnich navéstidel musi byt stejna jako pfi€na vzdalenost znaceni dotykové
zony RWY. Podélny rozestup mezi pary pficek musi byt 30 nebo 60 m. Pro
provoz za nizSich dohlednosti se doporuCuje pouzit mezi kratkymi pfickami
podélny rozestup 30 m.

SR000EP0 SRS 80RO

Obrazek 5.6 Priblizovaci svételna soustava a drahova svétla (Zdroj: oculus.com)

Navéstidla

Pro instalace svételnych systém( na pohybovych plochach (RWY, TWY, APN) se
vyuzivaji nadzemni nebo zapusténa navéstidla.

Nadzemni navéstidla

Nadzemni navéstidla RWY, dojezdové drahy nebo pojezdové drahy musi byt kiehka.
Jejich vySka musi byt dostateCné mala, aby byla zajiSténa bezpeéna vzdalenost od vrtuli
nebo gondol proudovych motoru letadel.
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Obrazek 5.7 Nadzemni navéstidlo (Zdroj: flyingchinaman)

Zapusténa navéstidla

Konstrukce navéstidel zapusténych do povrchu RWY, dojezdové drahy, pojezdove
drahy nebo odbavovaci plochy musi byt feSeny a provedeny tak, aby odolavaly pfejizdéni
koly letadel, aniz by doSlo k poSkozeni navéstidla nebo letadla.

Obrazek 5.8 Zapusténé navéstidlo (Zdroj: taiki-oki.com)

Vedle svételnych systému souvisejicich s provozem na RWY, musi byt na letisti
vySSi kategorie zfizeny také svételné systémy u pojezdovych drah, odbavovacich ploch,
nebo svétla oznacujici okolni budovy a prekazky.
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5.5.3 Svételna sestupova soustava

Svételna sestupova soustava pro vizualni pfiblizeni musi byt zfizena jako pomucka
pro pfiblizeni na RWY bez ohledu na to, zda je RWY vybavena jinymi vizualnimi nebo
nevizualnimi pomulckami, jestlize je spInéna jedna nebo vice z nasledujicich podminek:

RWY je vyuzivana proudovymi letadly,

pilot mize mit potize pfi pfiblizeni nasledkem nevyhovujiciho vizualniho vedeni
(vodni plocha, nevyrazny terén ve dne, nedostateéné okolni osvétleni
v pfiblizovacim prostoru v noci), nebo klamnymi informacemi vyvolanymi okolnim
terénem,

pritomnost objektl v pfiblizovacim prostoru,

fyzické podminky pfed prahem nebo za koncem RWY,

vyskyt turbulenci v pribéhu pfiblizeni.

PAPI: Pohled pilota

o Prilis vysoko

ooom Mirmé nad

Na sestup. roviné

Bl

ﬂﬂﬂﬂ DDDD Ommm Mirné pod
Na sestupoveé roviné — A PFilis nizko

Obrazek 5.9 Sestupova soustava a poloha letadla (zdroj autor na zakladé Annex 14)

Komentaf: Sestupova soustava PAPI umozZiuje pilotovi vizualni kontrolu
sestupového uhlu. Pokud pilot vidi dvé Cervena a dvé bila navéstidla, je na ose sestupu,
napr. 4 ¢ervena znamena prili§ nizko a 3 bila navéstidla a jedno Cervené znamena mirné
nad sestupovou osou.

5.5.4 Svételné systémy pojezdovych drah (TLS)

Postranni navéstidla TWY (modrd). Postranni navéstidla pojezdové drahy musi
byt zfizena na okrajich obratist, zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové
oSetfeni, odbavovacich plochach apod. uréenych pro provoz v noci a na
pojezdovych drahach nevybavenych osovymi naveéstidly pojezdové drahy, pokud
jsou ur€eny pro provoz v noci. Postranni navéstidla pojezdové drahy nemusi byt
zfizena, jestlize pfi uvazeni povahy provozu je zajisténo dostateCné vedeni
osvétlenim povrchu nebo jinym zplsobem. Postranni navéstidla pojezdové drahy
musi byt zfizena na RWY tvoficich ¢ast standardni pojezdové trasy a uréené pro
pojizdéni v noci tam, kde RWY neni vybavena osovymi navéstidly pojezdové
drahy.
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e Osova navéstidla TWY (zelend). Osova navéstidla pojezdové drahy musi byt
zfizena na pojezdové draze pro vyjezd z RWY, na pojezdové draze, zafizeni pro
odmrazovani a protinamrazové oSetfeni a na odbavovaci ploSe, které jsou
uréeny pro provoz za podminek drahové dohlednosti niz§i nez 300 m takovym
zpusobem, aby poskytovaly prubézné vedeni od osy RWY ke stani letadla.
Osova navéstidla pojezdovych drah nemusi byt zfizeny tam, kde je hustota
provozu mala a postranni navéstidla pojezdové drahy a osové znaceni poskytuji
pfiméfené vedeni. Pro zvySeni bezpec€nosti je Zzadouci, aby osova navéstidla
pojezdové drahy byla zfizena na pojezdové draze urCené pro provoz v noci za
podminek RVR 300 m nebo vice a zejména na slozitych kfizovatkach
pojezdovych drah a na pojezdovych drahach pro vyjezd z RWY, vyjma pfipadu,
kdy je hustota provozu mala a postranni navéstidla pojezdové drahy a osové
znaceni poskytuji pfiméfené vedeni.

Obrazek 5.10 Pojezdova svétla (Zdroj muenster.de)

Komentar: Obrazek ukazuje modra postranni navéstidla a zelena osova navéstidla,
Zluté je doplnén Usek od stop pficky na RWY a svétla na APN.

Odboceni z RWY a kfizovatky

Pro zvySeni bezpec€nosti v misté vstupu na RWY a na kfizovatkach pohybovych
ploch se zfizuji stop pFicky. Stop pfiCka je ur€ena k manualnimu nebo automatickému
ovladani sluzbou Fizeni letového provozu. K naruSeni drdhy muze dojit za vSech
povétrnostnich podminek a podminek viditelnosti. Umisténi stop pficek na vyCkavacich
mistech RWY a jejich pouziti v noci a pfi drahové dohlednosti vétSi nez 550 m muze tvorit
soucast efektivnich opatfeni uréenych k ochrané pfed naruSenim drahy. Stop pfiCky musi byt
zfizeny na v8ech vyc€kavacich mistech RWY, ktera je urCena k pouziti za podminek RVR
niz§i nez 300 m vyjma pfipadu, kdy jsou k dispozici vhodné pomucky a postupy k zabranéni
vjezdu provozu na RWY z nepozornosti nebo existujicimi provoznimi pravidly v podminkach
RVR niz8i nez 550 m je limitovano:

o Ze v téZe dobé je nejvySe jedno letadlo na provozni plose,

o ze pocet vozidel na provozni ploSe je snizen na nezbytné minimum.
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Obrazek 5.11 Stop pricka (Zdroj: aerosavvy.com )

5.5.5 Zabezpeceni letisté elektrickou energii

Bezpecny provoz letist zavisi na kvalité zdroju elektrické energie. Cely systém zdrojl
elektrické energie muze zahrnovat pfivody k jednomu nebo vice externim zdrojum
elektrického proudu, jednomu nebo vice zdrojim mistnich zafizeni na vyrobu elektfiny a k
rozvodné siti véetné transformatord a rozvoden.

Pro zajisténi bezpecného provozu leteckych navigacnich zafizeni musi byt na letisti
k dispozici vhodny primarni zdroj elektrické energie. Provedeni a zajisténi systému zdroju
elektrické energie pro letiStni vizualni a radionavigacni zafizeni musi byt natolik dostate¢né,
aby pilot nebyl vystaven pfi poruse téchto zafizeni zavadéjicim informacim.

V pfipadé, Ze zafizeni vyzaduji sekundarni zdroj elektrické energie, musi byt pfivody
elektrické energie feSeny tak, aby pfi vypadku primarniho zdroje byla tato zafizeni
automaticky napojena na sekundarni zdroje elektrické energie.

Zarizeni vybavena sekundarnim zdrojem elektrické energie:

e priblizovaci, drahové a pojezdové svételné soustavy,

e navéstni svétlometky a minimalni osvétleni nezbytné pro &innost personalu,

letovych provoznich sluzeb,

e prekazkova navéstidla,

e meteorologicka zafizeni,

e dulezité bezpecénostni osvétleni,

e duUlezité prostiedky a zafizeni pro letiStni pohotovostni a zasahové utvary,

e osvétleni na uréeném odlou¢eném parkovacim stani letadel,

e ataké ploSné osvétleni odbavovacich ploch.

Tyto pozadavky na sekundarni zdroj elektrické energie musi byt splnény bud
nezavislym zdrojem elektrické energie z vefejné sité (jina rozvodna, jina trasa vedeni
z hlavni sité€) nebo nahradnim zdrojem (jako je motorgenerator, baterie).

U zafizeni musi byt podle dllezitosti obnoven provoz v €ase 1 az 15 sekund. VétSina
svételnych zafizeni, ktera jsou uréena pro provoz za Il. a Ill. kategorie ICAO, musi byt
schopna k pfepnuti na sekundarni zdroj do 1 sekundy. To znamena, Ze pro tato zafizeni
neni povolena prakticky zadna prodleva v provozu (sviceni).

Pozadavek na monitorovani stavu elektrické energie

Tam, kde je pouzito svételnych soustav pro ucely fizeni pohyb( letadel, musi byt tyto
soustavy automaticky monitorovany tak, aby byla zajisténa indikace jakékoliv poruchy, ktera
muze ovlivnit tyto fidici funkce. Informace o poruse musi byt automaticky pfedana slozce
fizeni letového provozu.

5.6 Radionavigacéni zarizeni
Duvodem vybaveni fizenych letist radionavigacnimi prostfedky je umoznéni provozu
IFR a zvySeni kapacity letidté pfedevsim za Spatnych meteorologickych podminek.
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Mezi nejCastéji pouzivané letistni radionavigacni zafizeni patfi:

e nesmeérové radiomajaky (NDB),

e vSesméroveé radiomajaky (VOR),

e méfice vzdalenosti (DME),

¢ Instrument Landing System — svétovy standard

e Microwave Landing System (MLS) — Spickova technologie ktera nenalezla Siroké
uplatnéni,

o GBAS (zpfesnéni satelitni navigace pozemnimi prostfedky),

e Precision Approach Radar (vojenska letisté).

Obrazek 5.12 Anténa sestupové roviny systému ILS (Zdroj: autor)
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6 Umisténi a dopravni napojeni letisté

Letisté by mélo byt umisténo s ohledem na mnoho faktorl, které je nutno vzit v
uvahu. Zakladni otazkou jsou dlivody vystavby nebo jeho existence. Ty mohou byt politické
(napf. dopravni obsluznost regionu, obrana statu) a pfedevS§im ekonomické. Letisté by mélo
byt umisténo v lokalité s dostate€nym potencidlem pro leteckou pfepravu cestujicich a
nakladu, nemélo by negativné plsobit na své okoli a mélo by se stat soucasti regionalnich
struktur ekonomickych, politickych i dopravnich, mélo by byt dosazeno vSeobecné shody o
prospésnosti letisté pro region.

6.1 Zasady umisténi letiSté a orientace drahového systému

Letisté by méla splhovat obecné pozadavky na umisténi. Jedna se zejména o
mozné konflikty s okolim letisté (napfiklad hlukova omezeni), napojeni na okolni
infrastrukturu a moznosti dalsiho budouciho rozvoje.

6.1.1 Faktory ovlivhujici umisténi letisté

e geografické podminky, tj. terén krajiny (sklony povrchu, pfekazky),

o blizkost vodnich ploch (nebezpedi stfetu letadel s ptaky),

e vlastnosti terénu (vodni poméry, unosnost terénu),

e napojeni na okolni infrastrukturu (silni¢ni a Zelezni¢ni sit),

o meteorologické podminky (pfevladajici smér vétru, vyskyt mlh a nizké oblaénosti,

mnozstvi srazek — pfedevsim snéhovych),

e provozni vyuzitelnost,

e hlukové omezeni,

e zivotni prostfedi (chranéné pfirodni rezervace),

e napojeni na elektrickou sit, kanalizaéni sit, potrubi — voda, plyn.

Pfi analyze podminek pro umisténi letiSt€ nebudou pravdépodobné vsechny
podminky idealni, ale snahou provozovatele letiSté nebo investora by mélo byt eliminovat
nebo omezovat negativni faktory a vyuzit pozitivnich faktor(i pro provoz a rozvoj letisté. Pri
navrhu letist€ musi byt bran ohled na posouzeni z hlediska uzemniho planovani, Zivotniho
prostfedi a provozné bezpelnostnich pozadavkd. Cilem by méla byt napf. maximalni
provozni vyuzitelnost, tj. je procento doby, béhem niZz neni omezeno pouzivani RWY nebo
systému RWY z divodu boéni slozky vétru nebo dohlednosti, atd.

Rozvoj letisté by mél byt planovan s dostateéné dlouhym &asovym horizontem na
desetileti, aby se predesSlo budoucim konfliktdm napf. s rozvojem méstské aglomerace
v okoli letisté. Jako pfiklad mohou slouzit problémy letisté Praha, kdy od roku 1937 se mésto
priblizilo k letisti a v sou€asné dobé Ize vyuzivat drahu 30 pouze ve vyjimeénych pfipadech,
kdy je hlavni draha 24 uzaviena, nebo nevyhovuje smér vétru. Tento fakt omezuje provozni
vyuzitelnost. Dulezity je rovnéz vybér lokality s pokud mozno nizSim vyskytem milh. Napfiklad
provoz letité Zilina, které je umisténo v udoli Vahu, a obklopeno kopcovitym terénem, je
v obdobi vyskytu mih ¢asto omezovan z divodu nizké dohlednosti. Problematika pfiblizeni
pres obydlené oblasti komplikuje realizaci projektu rozvoje letist€ Vodochody, kdy obCanské
iniciativy brzdi tento projekt pro obavy z hluku pfilétavajicich letadel, pfesto, Ze v minulosti
byla v tovarné Aero schvalena vyroba a provoz vojenskych nadzvukovych letadel.
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6.1.2 Dopravni dostupnost letiSté ve spadovém Uzemi letisté

Spadova oblast leti5té je definovana jako pocet lidi, ktefi Ziji v oblasti, v niz maji lidé
pfiblizné dvé hodiny na dopravu autobusem, autem nebo vlakem na letisté. Spadova oblast
letisté pro nakladni dopravu byva rozsahlejsi, s ohledem na fakt, Ze napf. doprava zboZi po
Evropé, s vyjimkou kuryrnich sluZzeb, se vétdinou provadi kamionovou dopravou i v pfipadé
leteckého zbozi (road service). Spadova oblast letisté ovliviuje potencial letisté, tj. pocet
pfepravenych cestujicich, odbavenych tun leteckého nakladu. V zavislosti na leteckém
provozu muze byt na letisti zaméstnano nékolik stovek nebo tisicl lidi. Letist€¢ musi byt
napojeno na dopravni sit regionu tak, aby se zajistila doprava téchto lidi i zbozi na letisté a
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Obrazek 6.1 Spadova oblast letiSté Ostrava (Zdroj: letiSté Ostrava)

6.2 Zpusoby dopravniho napojeni letisté

6.2.1 Silniéni doprava

Letisté by mélo byt napojeno na sit mistnich komunikaci pro vefejnou dopravu,
soukromou dopravu, taxi. Dopravni situace na letisti by méla byt pokud mozno feSena tak,
aby nedochazelo ke konfliktnim situacim toku odlétavajicich a pfilétavajicich, cestujicich,
zameéstnancu letisté a sluzeb, nakladni dopravy. Dilezity je i dostateCny pocCet parkovacich
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mist pro jednotlivé skupiny navstévniku letiSté. Napojeni na dalni¢ni sit je vyznamné pro
dalkovou dopravu osob i nakladd.

6.2.2 Kolejova doprava

Doprava po kolejich je dulezita pro letisté, ktera odbavuji nékolik milion0 cestujicich.

Pripravuje se napfiklad kolejové napojeni letisté Praha se stfedem mésta a
Kladnem. Je to kapacitni doprava, ktera umoZzfuje rychlou dopravu mezi méstem i na vétsi
vzdalenosti. Spadovou oblast letisté zvétSuje i napojeni na vysoko rychlostni zeleznice
(letisté Frankfurt).

Moderni a kapacitni zpusob dopravy je i metro, pokud je letist€ umisténo
v pfiméfené vzdalenosti od centra. Piesto, ze politicka reprezentace Prahy rozhodla, ze
letist€ v sou€asné dobé nebude napojeno na metro, projekt terminalu 2 umozfiuje
v budoucnosti leti5té napojit.

Modernim a rychlym zpasobem dopravy budoucnosti mize byt Maglev, ktery umozni
rychlou dopravu mezi letistém a méstem, pfipadné na deldi vzdalenosti, napf. projekt Maglev
spojeni letisté Mnichov s centrem mésta, ktery byl ale pro vysoké naklady prozatim
zastaven. Kolejovou dopravu lze vyuzit i pro dopravu mezi terminaly letisté€ (spojeni
terminal letisté Frankfurt automatickymi vlaky bez strojvidce).

Obrazek 6.2 Zelezniéni stanice Mosnov — Ostrava Airport (Zdroj: zeleznicar.cd.cz)

6.2.3 Lodni doprava

Je spiSe vyjimecCna, vyuziva se pro dopravu na letisté, ktera jsou umisténa na
prirodnich nebo umélych ostrovech (Hong Kong).

EU v soucasnosti preferuje tzv. multimodalni projekty (zahrnujici vice druhu
dopravy), nicméné v pfipadé nakladni dopravy je, az na vyjimky, vzhledem k charakteru
zbozi nerealné prekladani zbozi mezi letadly na strané jedné, a vlaky a lodémi na strané
druhé.
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7 LetiStni terminal

LetiStni terminal je dllezitym prvkem letiStni infrastruktury. Hlavnim Ukolem terminalu
je zajistit prachod cestujicich a jejich zavazadel od pozemni dopravy az do letadla a naopak
Z letadla. Na cesté terminalem do letadla a zletadla cestujici musi absolvovat urcité
procedury pfed nastupem do letadla nebo po vystupu z letadla. Pro cestujici jako hlavni
zakazniky je Casto terminal mistem prvniho kontaktu s letiSstém, pro pfilétavajici cestujici
byva terminal Casto vstupni branou do regionu nebo statu. Cestujici si vytvareji dojem o
letisti, regionu nebo statu, terminal by tedy mél poskytovat vSechny potiebné sluzby
v nalezité kvalité. Mél by splfiovat esteticka kritéria i v pfipadé, ze jsou pro jeho vybudovani
omezené investi¢nimi prostfedky a je planovan napf. provoz nizkonakladovych dopravcu s
predpokladanymi nizkymi vynosy z letecké &innosti.

7.1 Usporadani a navaznosti terminalu

LetiSté je rozdéleno na Casti letecka (airside), tzv. vefejna €ast a pozemni (landside),
tzv. nevefejna Cast. Pozemni Cast se sklada z pfistupovych komunikaci, parkovist, vefejné
haly a odbavovacich pfepazek a navazuje na vefejnou dopravni infrastrukturu (jak ukazuje
obr. 7.1). Konéi v terminalu u odbavovacich prepazek, kde na ni navazuje letecka strana,
ktera zahrnuje odletovou a pfiletovou halu, pfistavaci drahy, stojanky a palivové sektory a
zarizeni. Cestujici pfijizdéjici na letisté prechazeji z pozemni Casti letisté do letecké Casti
terminalu, ktera obsahuje odbavovaci sluzby, bezpelnostni kontrolu, a dalsi sluzby.
Prilétavajici cestujici prochazeji nejdfive leteckou (nevefejnou) &asti, jsou dopraveni do
priletové haly, kde si vyzvednou zavazadla a po celni a pasové kontrole (pokud je
vyZzadovana), prochazeji do vefejné casti letisté.

L P i

Obrazek 7.1 Terminal letiSté Ostrava - landside (zZdr

0j: autor)
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7.1.1 Zakladni navaznosti terminalu
LetiStni terminal je vyznamnou soucasti odbavovaciho procesu a prostoru letiSté.
Musi proto splfiovat pozadavky na propojeni s dalSimi prvky fetézce odbaveni cestujicich,

zejména:

navaznost na pozemni dopravu,

navaznost na odbavovaci plochu (APN),

minimalni pési vzdalenost pfilétavajicich a odlétavajicich cestujicich,

tranzit a transfer cestujicich,

kapacita prostor s ohledem na velikost odbavovanych letadel a $pi¢kovou
(hodinovou) kapacitu odbaveni.

7.1.2 Pozadavky na terminal podle charakteru provozu
Prostorové feSeni by mélo odpovidat charakteru leteckého provozu:

Rozdé&leni cestujicich na tuzemské a mezinarodni lety (v pfipadé CR je nutno
vzit vivahu lety uvnitt EU (nevyzaduji celni kontrolu) a lety uvnitf
Schengenského prostoru (nevyzZaduji pasovou kontrolu)). Dale prostor pro
tranzitni cestujici, pokud budou cestujici pfestupovat z letadla do letadla.
Kapacita terminalu by méla odpovidat poétu a kapacité letadel (Spi¢kova hodina).
Napriklad na letisti Ostrava primérny roc¢ni pocet odbavenych cestujicich v
soucasné dobé nedosahuje projektovanych primérnych hodnot, ale ve Spickové
hoding, v letni sezoné se pohybuji 3 letadla B 737-800, letisté se tak muze
pfiblizit své hodinové kapacité 500 odbavenych cestujicich. Obdobné muselo
letisté Praha upravit ¢ekarny na odletu a nastupni mosty pro pravidelny provoz
letadel A 380.

Charakter provozu a odbaveni se bude ménit podle typu letd (pravidelné,
nepravidelné - charterové, nizkonakladové - low cost). Pfi odbaveni pravidelnych
letd je obvykle v letadle ¢ast obchodnich cestujicich vyzadujicich vétsi kvalitu
odbaveni, napf. odbaveni cestujicich a zavazadel na navazné lety, vyuZiti
business salonku. Charterové lety jsou €asto vyuzivany rodinami s détmi, které
maji vice zavazadel a budou se odbavovat u piepazek po skupinach.
Nizkonakladové linky budou mit méné zapsanych zavazadel, ale vétSina
cestujicich bude mit vétsi kabinova zavazadla. VétSina cestujicich bude
odbavena pfedem na internetu a bude mit vytisténu palubni vstupenku, nemusi
tak k odbavovaci pfepazce.
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Obrazek 7.2 Napojeni terminalu na odbavovaci plochu leti§té Frankfurt (Zdroj: autor)

7.1.3 Pozadavky na terminal podle dispoziéniho FeSeni

Terminal musi zabezpecdit zejména:

e pozadovany rozsah leteckych a neleteckych sluzeb tj. navaznost jednotlivych
krokl odbavovaciho procesu v pozadované posloupnosti a kapacité prostorll a
dostatek komer&nich prostor pro generovani vynosu z neleteckych aktivit,

¢ dostate€nou informovanost cestujicich v prabéhu odbavovaciho procesu,

e kancelarské a technologické prostory pro zaméstnance letisté i spolupracujici
organizace a externi spole¢nosti,

e socialni zazemi pro vlastni i externi zaméstnance.

7.2 Zakladni funkce a plosna dispozice terminalu

Provozni funkce, zahrnujici vS8echny plochy a zafizeni nezbytné pro prichod a
odbaveni cestujicich a jejich zavazadel, by mély zabirat minimalné 45 az 50 % celkového
vyuzitelného prostoru terminalu.

Komer¢ni funkce, zahrnujici vSechny prodejny, restaurace a prodejni mista letecké
spole€nosti, predstavuji nejméné 5 az 10 % vyuZitelné plochy terminalu. Tento podil
obchodnich aktivit ma vzrlstajici tendenci v souvislosti se zvySujicim se podilem vynos(
leti8t z neleteckych aktivit. Vynosy plynouci z obchodni €innosti pokryvaji do velké miry
investici do komerénich ploch.
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Obrazek 7.3 Obchody na letisti Porto (Zdroj: autor)

Pfiblizné 10 az 15 % plochy je vyhrazeno pro administrativni funkci.
V kancelarskych prostorech byvaji umistény napf. sprava a provoz termindlu, letecké
spolecnosti, celni a pasova kontrola, policie, meteorologicka sluzba, zdravotnictvi, atd.

Provozni funkce, které zahrnuji néktera dalSi pracovisté (fidici véz), kancelafe pro
pfipravu letl pro letecké spolecnosti a asistenéni agentury pro tranzitni cestujici, zaujimaji v
pruméru pfiblizné 10 % plochy terminalu.

Technické sluzby, provoz a udrzba budovy (technicka funkce) zabira obvykle 5 az 10
% plochy terminalu

7.3 Reseni terminalu podle Grovni odbaveni

Konfigurace terminalu zavisi také na objemu provozu a jeho charakteru. Zakladnim
pozadavkem na prlchod cestujicich letiSstém je snaha, aby se nesetkavaly toky cestujicich,
pfedevsim pfilétavajici s odlétavajicimi, tuzemsti a zahranini cestujici, tranzitni cestujici.
Vyznamny je rovnéz zpusob dopravy a nastupu cestujicich do letadla.

Rozdéleni terminalu podle urovni:

e Jednouroviovy systém. Pokud letidté odbavuje relativné malé objemy cestujicich
a ani provoz ve S$pickach nezplsobuje vétsi kapacitni problémy, vyhovuje
obvykle jednouroviovy systém. Ten se vyuziva i pro odbaveni vlow cost
terminalech.

e Jeden a pul uroviiovy systém. Konfigurace jeden a pul urovné se uziva napf. pro
umisténi komer&nich aktivit (restaurace), nebo vy&kavacich prostort a oddéleni
toku cestujicich a zavazadel.

o Dvoudrovinovy systém. Dvouuroviiové feSeni umoznuje oddéleni pfilétavajicich a
odlétavajicich cestujicich v€etné jejich dopravy na letisté a z letisté.

o Tr¥ilroviovy systém. TFiuroviiové feSeni spojuje vyhody dvojuroviiového feSeni
s moznosti Uplného oddéleni provoznich tok( od cestujicich, napf. zasobovani
nebo pohybu vozidel souvisejicich s provozem letisté.

56



—— o
Jedna droveii _ @] =——s e —— 4#
Jeden a pul )
irovné _aFsTF <=
—— P2
Dvé arovné —— _\::’t'__ M

. < | N

Tri arovné N
:E S —— - —-
Rt i bt

% Tok cestujicich

— % — Tokzavazadel

Obrazek 7.4 Schéma konfigurace terminalu (Zdroj: autor na zakladé FAA)

7.4 Odbaveni cestujicich

Terminal je mistem urenym pro provadéni ur€itych procest spojenych s leteckym
cestovanim. Ty mohou zahrnovat prodej letenek, odbaveni cestujicich u pfepazky, odbaveni
zavazadel a jejich oddéleni od cestujicich, bezpec€nostni, pasovou a celni kontrolu (podle
charakteru letu) a kontrolu pfed vstupem do letadla. Tyto funkce vyzaduji svuj vlastni prostor
v terminalu.

|‘.|llllllll§ﬁ. =1

-~

Obrazek 7.5 Odbavovaci prepazky (Zdroj: autor)

Postup cestujicich terminalem:

e prijezd na letisté (landside),

e odbaveni cestujicich a jejich zavazadel u pfepazky, pfipadné self checking nebo
e-checking,

o odbavovani cestujicich jakéhokoliv druhu pfi pfiletu, odletu, pfesunu nebo
tranzitu, v€etné kontroly cestovnich dokladd,
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e registrace zavazadel a jejich pfeprava do oblasti tfidéni,
e bezpecnostni kontrola (security check),

e celni kontrola,

e pasova kontrola,

e kontrola pfed nastupem do letadla.

7.5 Odbaveni zavazadel

Na rozdil od vétSiny ostatnich druht dopravy je v letecké dopravé zvykem oddélit
cestujici od jejich zavazadel béhem letu. To podstatné pfispiva ke sloZitosti pfi navrhovani a
projektovani terminalu, protoze je dulezité, aby se oddélila zavazadla od odlétavajicich
cestujicich a opét spojila s pfilétavajicimi cestujicimi po pfiletu. Tento proces by mél probihat
s maximalni efektivnosti a mimofadné vysokou spolehlivosti. Proto byvaji odbavovaci
systémy vybaveny technologiemi pro identifikaci i transport informaci ze zavazadlového
listku a pro umoznéni automatizovaného systému odbaveni zavazadel.

P#i odbavovacim procesu probiha odbaveni jednotlivych skupin zavazadel:

e pfirucni zavazadla,

e zapsana zavazadla,

e nadrozmérna zavazadla,

e nebezpecné latky.

7.5.1 Odbaveni zavazadel na odletu

Zavazadlo je odbaveno u pfepazky a opatfeno zavazadlovym listkem, ktery
obsahuje informaci (&islo letu, destinace, atd.). Informace je také na listku zobrazena
¢arovym kodem. Dale je dopravovana k bezpecnostni prohlidce, kde je zkontrolovano, aby
neobsahovalo vybudniny nebo nepovolené pfedméty a latky. Dale je zavazadlo dopravovano
do tfidirny, kde je podle destinace nalozeno do voziku na zavazadla nebo do zavazadlového
kontejneru podle toho, jakymi nakladnimi prostory je vybaveno letadlo. Prostor pro
bezpecCnostni kontrolu je Casto soucasti tfidirny. Nasledné jsou voziky nebo kontejnery
dopraveny k letadlu a volné loZzena zavazadla jsou nalozena manualné a kontejnery pomoci
nakladaCe a kontejnertd. Na velkych letiStich se pouziva automatizovany systém odbaveni
zavazadel, ktery umozZnuje rychlé, pfesné odbaveni zavazadel a bezpecnostni kontrolu.
Systémy obsahuji scannery, které spolehlivé identifikuji zavazadlo. Identifikace zavazadla je
dllezita i pfi tzv. procesu rekonciliace, kdy se cestujici nedostavi k letu a zavazadlo nesmi
byt nalozeno do letadla, pfipadné vyloZeno z letadla. Tfidirny musi byt projektovany tak, aby
byly schopné zvladnout pfedpokladany maximalni objem zavazadel i pro nevétsi typ letadla.
Tfidirna musi také umoznit manualni kontrolu zavazadla za ucasti cestujiciho i odbaveni
nadrozmérnych zavazadel.

7.5.2 Odbaveni prichozich zavazadel

Odbaveni pfichozich zavazadel je jednodusSi, i kdyZz vyZaduje naro¢né vybaveni.
Zavazadla nebo kontejnery jsou vylozeny z letadla a dovezeny do pfiletové haly a naloZzeny
na pfisluSny zavazadlovy pas, ktery dopravi zavazadla k cestujicim do pfiletové haly.
V pfipadé provozu velkych Sirokotrupych (widebody) letadel je mozné vyuzit i vice
pfiletovych pasul a karuselu. Cestujici se zavazadlem poté prochazeji celni kontrolou, pokud
je kontrola vyzadovana. Transferova zavazadla jsou dopravena do tfidirny, kde probiha
obdobny proces jako pfi odletu. Cestujici dale odchazeji do vefejné haly a opoustgji letiste.
Pokud zavazadlo nedorazilo nebo je poskozeno, cestujici pokraCuje k pfepazce informaci
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(reklamaci), kde je jeho pfipad vyfeSen. Pokud mistni bezpeénostni predpisy vyzaduji
kontrolu zavazadel pfi pFiletu, provadi se rentgenovymi pfistroji pfed celni kontrolou.

7.6 Neletecké (obchodni aktivity)
K obchodnim aktivitam, které jsou dulezitou soucasti terminalu, patfi:

obchody,

bezcelni obchody (duty free x duty paid) - pfi odletu z CR se mlze nakupovat
zboZzi bez spotfebni dané a DPH, pokud lezi leti§té urCeni — destinace mimo EU.
Stejny obchod tak muaze mit rGzné ceny, které se Uctuji po predloZzeni palubni
vstupenky,

restaurace a obcerstveni,

salonky ( bussines lounges),

ostatni (zabava, prostor pro matky s détmi, kaple, atd.),

sménarny, banky, pojisténi.

7.7 Doprava cestujicich do letadla a z letadla

Doprava cestujicich zavisi na vzdalenosti stojanky od terminalu, technickém
vybaveni leti§té a pozadavcich leteckych spole¢nosti. Jsou vyuzivany 3 zakladni zpUsoby,
které maji své vyhody a nevyhody:

Chuze na kratkou vzdalenost. Vyuzivd se na menSich letistich a pro
nizkonakladové dopravce, kde je vyzadovan kratky priletovy ¢as na letiti. Tento
zpusob je rychly a levny, je vS8ak nutno usmérfiovat cestujici pfi pohybu na
odbavovaci plose, cestujici jsou vystaveni povétrnostnim vlivim a mohou byt
ohroZeni jinymi letadly.

Obrazek 7.6 Chuze cestujicich k letadlu (Zdroj: autor)

Doprava autobusy a nastup do letadla po schodech. Vyuziva se pro dopravu
na vzdalengjsi stojanky a na letistich nevybavenych nastupnimi mosty. Cestujici
se nepohybuji po odbavovaci ploSe a jsou minimalné ovlivnéni povétrnostnimi
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vlivy. K tomuto zplsobu dopravy je nutna investice do autobusl, naklady na
jejich provoz, autobusy jsou dalsi prostfedek, ktery se pohybuje po odbavovaci
ploSe a mize byt pric¢inou konfliktl s dalSimi prostfedky a osobami na plose.
Nastupni mosty (air bridge). Cestujici ani autobusy se nepohybuji po
odbavovaci ploSe, cestujici nepfekonavaji vySkové rozdily, nejsou ovlivnéni
povétrnostnimi vlivy. Redeni je naroéné investiéné a na odbornost obsluhy. Pro
odbaveni letadel je potieba delSi Casovy usek, proto se prakticky nevyuziva pro
odbaveni nizkonakladovych dopravcu.

Obrazek 7.7 Nastupni mosty na letisti Praha (Zdroj: autor)

7.8 Low cost terminaly

Diky rozvoji provozu nizkonakladovych dopravcd mnoho letiSt postavilo specialni
terminaly pro odbaveni téchto dopravcu. Nizkonakladové spole¢nosti se obvykle snazi
dosahnout minimalni vyse letistnich poplatkd, mimo jiné tim, Ze pozaduji minimum sluzeb od
letiSté. Néktera letisté tuto problematiku FeSi zvlaStnimi odletovymi Cekarnami (gate), nebo
pfimo nizkonakladovym terminalem. Cestovani klasickymi dopravci je odliSné od LCC.
Odbaveni klasickych i nizkonakladovych dopravcu (LCC) musi mit stejné zakladni funkce,
ale existuji i vyznamné rozdily.

Vyznamné rozdily od standardnich terminalu:

plochy terminalu projektované na jednoho cestujiciho jsou pro LCC znaéné nizsi,
v Cekarnach LCC je méné mista pro sezeni, aby se Iépe vyuZil prostor Eekajicimi
cestujicimi (vétsi kapacita),

vLCC termindlech je méné komercnich prostor, €asto jen maloobchod,
potraviny, a zakladni piti,
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e pro cestujici obchodni tfidy nejsou salonky,

e pouzivanim e-ticketingu a on-line check-in se zrychluje odbaveni,

e zrychluje se odbaveni zavazadel, vzhledem k cenové politice LCC se snizuje
pocCet zavazadel,

e doba prlletu letadla je kratka, obvykle 20-25 min., vzhledem k tomu, ze LCC
odebira minimum sluzeb (bez uklidu letadla, cateringu, minimum odbavenych
zavazadel).

Obrazek 7.8 Nizkonakladovy terminal Oslo Torp (Zdroj: autor)

7.9 Budouci rozvoj, moznost rozsireni, flexibilita terminalu

Vzhledem k tomu, zZe ve stfednédobém a dlouhodobém horizontu se oéekava, ze
letecka doprava bude pokracovat v ristu primérné 5 % rocéné v pfistich 20 letech, musi na
tento vyvoj reagovat i provoz terminalu. Néktefi provozovatelé planuji renovaci kazdych 5 let
a rekonstrukci kazdych 15 let. Na nékterych letiStich roste provoz i rychleji nez pramérny rast
letecké dopravy. Pokud by terminal byl pfili§ naddimenzovan, mohlo by byt jeho provozovani
neekonomické. Projektanti proto musi pfi zahajeni navrhu terminalu vzit v ivahu i pozadavek
na jeho rozsifeni, které by mélo, pokud mozno minimaln& narusit provoz. ReSenim byva
modularni konstrukce terminalu, kdy se postavi zakladni ¢ast terminalu, ke kterému se
pristavuji dalSi moduly podle potieby provozu a investi€¢nich moznosti letisté.

Koncepce flexibility terminalu

Flexibilni design je ten, ktery se muzZe snadno pfizplsobit provozu, ktery ma jinou
povahu nez ten, pro ktery byl plvodné vytvofen. Flexibilita je zvlasté uzite¢na, pokud se
letecké spole€nosti pozdéji rozhodnou zvySit provoz na letisti nebo zménit letadlovou flotilu
(napf. zafazeni widebody letadel), zvySi podil obchodnich, tranzitnich a transferovych
cestujicich, zvysi se poptavka po letecké dopravé. ReSenim miize byt flexibilni design
terminalu, kdy je pevna nosna konstrukce s moznosti ménit velikost a konfiguraci prostora.
Je tedy mozné napfiklad propojit mensi Cekarny pro provoz velkych letadel nebo ménit
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pouziti prostor z komerénich na provozni nebo naopak. Pomérné snadno Ize zménit plvodni
pouziti na zcela odliSné pouziti v rozSifeném terminalu. Neni neobvyklé, Ze naklady na
rekonstrukci stavajiciho terminalového prostoru byvaji vétSi nez zcela nova vystavba. Proto
je dulezité, aby se pfi projektu a stavbé terminalu pocitalo také s budouci moznosti zmény
konfigurace a rozvoje i za cenu pfiméfené zvySenych pocate¢nich nakladu.
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8 Odbavovaci plochy a technické odbaveni letadel

Odbavovaci plocha je vymezena plocha na pozemnim letisti urena k umisténi
letadel pro nastupovani nebo vystupovani cestujicich, nakladani nebo vykladani posty nebo
zbozi, pro jejich pInéni pohonnymi hmotami, parkovani nebo udrzbu. Technické odbaveni
letadel tedy velmi Uzce souvisi s odbavovaci plochou.

8.1 Odbavovaci plochy

Odbavovaci plochy musi byt konstruovany tak, aby bylo mozné vykonavat vSechny
odbavovaci €innosti a nezasahovat do ostatniho letiStniho provozu. Pfedstavuji spojovaci
¢lanek mezi RWY a terminalem. Celkovy rozmér odbavovaci plochy musi byt dostatecny pro
moznost efektivniho letiStniho provozu v jeho maximalni oCekavané hustoté. Kazda cast
odbavovaci plochy musi mit unosnost odpovidajici zatiZeni letadly, pro ktera je uréena.
Nékteré Casti odbavovaci plochy budou vystaveny vétsi intenzité provozu a v disledku
pomalu pojizdéjicich nebo stojicich letadel vétSimu zatizeni nez RWY. Na odbavovacich
plochach musi byt také vzato v uvahu zfizeni obsluznych komunikaci a manipulac¢nich a
odstavnych ploch pro pozemni prostiedky. Odbavovaci plocha musi byt nalezité osvétlena,
pokud ma byt vyuzivana v noci, pfedepsana je intenzita osvétleni na plose.

oA L0/ 5
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Obrazek 8.1 Odbavovaci plocha letisté Amsterdam (Zdroj: airliners.net)

8.2 Stani letadel
Stani letadla musi zajistit stanovené minimalni vzdalenosti mezi letadlem vstupujicim
na stani nebo opoustéjicim stani a jakoukoliv pfilehlou budovou, letadlem na jiném stani a
dalSimi objekty.
V praxi jsou vyuzivany 3 typy stani letadel:
e Otocna. Princip oto¢ného stani je takovy, Ze letadlo pfi vjezdu €i vyjezdu ze
stojanky pouziva vlastni silu motord. Tu letadlo pouziva i k oto€eni pfi opousténi,
Ci pfijezdu na stani. Tento typ stani se zfizuje blizko odbavovaci budovy.
e Prijezdna. Ve vétsi vzdalenosti od budovy se pouziva stani prdjezdné. Princip
je stejny, jen se pfi pfijezdu &i odjezdu ze stani letadlo neotaci.
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e Nose-in (kolmé). Je to druh stani, pfi kterém je letadlo navedeno Celem k
odbavovaci budové. K takto postavenému letadlu se Casto pfistavuji nastupni
mosty. Nevyhodu je, Ze letadlo nemulze vyuzit vlastni silu motort k vyjezdu ze
stojanky a proto musi byt vytlaéeno tahacem. K hlavnim vyhodam patfi Uspora
mista na odbavovaci plo$e, moznost pouziti nastupnich mosta.

Obrazek 8.2 Stani nose in na letisti Porto (Zdroj: autor)

8.3 Technické odbaveni letadla

Odbavovaci proces na odbavovaci ploSse zahrnuje pfedevSim obsluhu letadla.
Cestujici po pfiletu vystoupi z letadla a jsou dopraveni do terminalu. VétSina Cinnosti se
odehrava bez pfitomnosti cestujicich az do jejich nastupu do letadla. Samotné technické
odbaveni je rozdéleno do nékolika fazi, pficemz jednotlivé faze na sebe navzajem navazuji a
jsou provadény pomoci specializovanych prostfedki a vySkoleného personalu. V dalSich
kapitolach jsou vymezeny vybrané Cc¢innosti, které jsou soucasti procesu technického
odbaveni letadla.

8.3.1 Pojizdéni a navadéni letadla

Po vjezdu letadla na odbavovaci plochu nasleduje navedeni letadla na stojanku,
zajisténi kliny, pfipojeni zdroje pozemniho proudu. Na letiStich se pro navadéni letadel na
stojanku pouzivaji bud’ vozidla FOLLOW ME, poté sluzba fizeni provozu na odbavovaci
ploSe letadlo navede na stojanku. Na velkych letiStich se vyuziva automatického navadéni,
pro které se vyuZivaji specialni zafizeni tzv. docking systém, ktery navadi letadlo jak
smeérové, tak vzdalenostné (jak ukazuje obr. 8.3). Tento zplsob navadéni se vyuziva
predevSim na letiStich, kde jsou instalovany nastupni mosty nebo to vyzaduje konfigurace
terminalu.
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Obrazek 8.3 Docking systém (Zdroj: FMT)

8.3.2 Doprava, vystup a nastup cestujicich

Po zastaveni letadla nasleduje pfistaveni schodu, nastupnich mostd, pfipadné
autobusu, doprava cestujicich do terminalu, doprava posadky a cestujicich mezi letadlem a
terminalem. V prabéhu této operace, dochazi k pfisunuti schodl nebo nastupniho mostu
k letadlu, pro nastup a vystup je mozné vyuzit nékolika prostredku:

e Mobilni schody - letadlové (letadlo ma vlastni schody), manuélné tlacené
(obsluha je manualni), tazené jinym prostfedkem, samohybné, nekryté, kryté,
klimatizované. K vyhodam nastupnich schodu patfi jejich mobilita, Ize je pfistavit
k rdznym typum letadla kamkoliv. Zaméstnanci nejsou omezeni polohou letadla,
mohou je pfistavit k jakékoli Casti letadla nebo na vSechny mozné stojanky.
Nevyhodou je, Ze cestujici maji snizeny komfort, napfiklad diky meteorologickym
podminkam a v Uvahu je potfeba brat i to, ze schody maji omezenou kapacitu.

Wizzair.com

or=m

Obrazek 8.4 Mobilni schody (Zdroj: autor)

e Pfepravni kabiny na nakladnich autech se zvedaci ploSinou, s pevné nastavenou
ploSinou.
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Nastupni mosty se statickou mostni konstrukci nebo s pohyblivou mostni
konstrukci. Nastupni mosty, na rozdil od schodd, maji pomérné vysokou kapacitu
a komfort pro cestujici je nesrovnatelné vy$si nez u schodd. Velkou nevyhodou
je vysoka pofizovaci cena, je nutné s nimi pocitat hlavné v pfipadé vyssiho poctu
odbavovanych letadel. V pfipadé mostu je cely proces rychly a jednoduchy, kdy
cestujici dale pokracuje do letistniho terminalu.

Pfeprava autobusy - u nastupnich schodl hraje roli to, jak daleko od letistni
budovy se letadlo nachazi a v zavislosti na tom se voli zplsob prepravy
cestujicich. V pfipadé, Ze je letiStni hala dostate¢né blizko, mize cestujici
pokracovat od letadla pé3ky. Pokud je v8ak ve vzdalenosti vétsi, je doprava
zajisténa autobusy.

8.3.3 Nakladky a vykladky letadla

Nakladka a vykladka letadla, (vCetné poskytnuti a provozovani vhodnych
technickych prostfedkud), patfi k zakladnim prvkim odbaveni letadel. Proces vylozeni
zavazadel probiha obvykle zaroven s vystupem cestujicich, podle zpUsobu, jak je naklad v
letadle umistén:

volné loZeny naklad - provadi se manualni vykladka zaméstnanci, s nebo bez
vyuziti pasovych dopravniku,

naklad nalozeny na paletach ¢i v kontejnerech. Pfi manualni vykladce je dullezité
rozestavit si vSechny potfebné prostfedky kolem letadla tak, aby nedoSlo ke
srazce s ostatnimi vozidly (napf. tankovaci cisterna atd.) Pro vykladku
nakladnich letadel, kde je naklad umistén na paletach Ci v kontejnerech, se
pouzivaji vysokozdvizné voziky nebo naklada¢ palet a kontejnerd, které
samoziejmé tento proces urychluji. Palety €i kontejnery jsou poté na vozicich
pfevezeny k terminalu.

Na proces vykladky a nakladky navazuje manipulace se zavazadly, doprava do
oblasti tfidéni, a naopak, doprava zavazadel z oblasti tfidéni k letadlu, manipulace a
nakladdka zavazadel. Soucasti procesu je odbaveni nakladu a posty, transport, jejich
nakladka a vykladka a komunikace mezi letadlem a externimi dodavateli sluzeb
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Obrazek 8.5 Vykladka a nakladka letadla B777 (Zdroj: autor)

8.3.4 Pozemni zdroj elektrické energie

Letadlo obvykle po vypnuti motord vyuziva vhodnych zafizeni pro start motorl
letadel (GPU — pozemni zdroj elektrické energie, pfipadné zdroj stlateného vzduchu). GPU
je pomocny energeticky zdroj pro stojici letadlo. Pouziva se z duvodu Uspory energie
samotného letadla a snizeni zatéze letisté hlukem a zplodinami. Prostfedki GPU je nékolik
druhl. Jsou to mobilni prostfedky, které je mozné tahnout k letadlu na voziku, nebo jsou
pevné instalovany pod nastupnim mostem. V pfipadé, Ze letadlo nema provozuschopnou
pomocnou jednotku (APU), vyziva se zdroj stlaceného vzduchu pro start proudovych motoru.

Obrazek 8.6 Pozemni zdroj GPU a oj na vytla¢eni letadla (Zdroj: autor)

Pokud to vyzaduji provozni podminky nebo konfigurace stojanek (nose in), poskytuje
letiSst& nebo odbavujici spoleCnost vhodna zafizeni pro pohyb letadel pfi pfiletu a odletu
(tazeni a tlaCeni letadla).
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8.3.5 PInéni letadel palivem

Proces plnéni zahrnuje manipulaci s leteckymi pohonnymi hmotami a oleji, organizaci
a provadéni operaci Cerpani a vy€erpavani leteckych pohonnych hmot. PInéni paliva
muze byt provadéno 2 zpusoby, vyuzitim mobilnich prostfedkd nebo hydrantového
systému. Rozdil mezi témito metodami je podobny jako u nastupnich schodl a
mostl. U mobilnich prostfedku, jak sam nazev napovida, je zaru€ena mobilnost, tim
padem plnéni letadla témé&f na jakémkoliv misté. Na jednom podvozku je umisténa
jak cisterna, tak také Cerpaci zafizeni. Nevyhodou je omezena kapacita cisterny a u
vétSich letadel delSi doba pInéni.

8.3.6 Dalsi sluzby odbaveni letadla

Technicka obsluha letadel na odbavovaci ploSe zahrnuje i dalSi €innosti:

e vypousténi a plnéni toalet a pitné vody, pro tuto c&innost se pouziva
specializovanych mobilnich prostfedka,

e vybaveni kabiny vhodnymi hygienickymi potfebami a jejich skladovani,

e zasobovani letadla potravinami a napoji (catering),

¢ likvidace odpadl spojenych s cateringem,

e vngjSi a vnitfni CiSténi letadla,

e Uklid letadla - provadi se uklid interiéru letadla, a je dano dopravcem v jakém
rozsahu se bude provadét. Zajimavym pozadavkem mize byt napfiklad
desinfekce letadla po pfiletu z oblasti s mozZnosti pfenosu infekce,

e odstrafiovani snéhu a ledu, odmrazovani letadla,

e fyzické manipulace spojené s vyvozem, dovozem nebo transferem, odbaveni
prislusnych dokladu a celni postupy,

¢ realizace bezpecnostnich postuptl dohodnutych mezi zainteresovanymi stranami
nebo vyZzadanych okolnostmi.

Procesy technického odbaveni musi splnit pozadavky na zajiSténi bezpeclnosti

letadla, zkraceni odbavovaciho €asu a zajisténi spolehlivosti odbaveni (eliminovat zpozdéni
letadla).

8.3.7 Rychlost odbavovaciho procesu

Rychlost odbavovaciho procesu je spojena s mnozstvim odbavovaci techniky, napf.
vystupnich prostfedkl. Rychlost vystupu a nastupu pasazéri je tim vétsi, ¢im vétsi je
mnozstvi a kapacita téchto prostfedkl (nastupni schody nebo mosty). Dulezity je i pocet
technického vybaveni a organizace odbavovaciho procesu na plode, tzn. soubéh a
navaznost jednotlivych ¢innosti pro odbaveni letadla na ploSe.
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Obrazek 8.7 Rozestaveni technickych prostredkt (Zdroj: autor podle Boeing)
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9 Letni a zimni udrzba provoznich ploch letisté

Provozni plochy letist& obdobné jako silnice a dalnice vyZaduji pravidelnou udrzbu.
Pfedmétem udrzby jsou pfedevSim betonové, asfaltové (zivicné plochy) a travnaté plochy.
Ve srovnani s udrzbou silnic jsou na provozni stav kladeny pfisnéjSi pozadavky, napf. na
Cistotu ploch (nebezpedi nasati cizich predmétd do motoru), poruchy (vytluky) betonovych a
asfaltovych ploch, brzdny u€inek (pogumovani vozovek, namrazové jevy), vySku vzrostlé
travy (zakryté osvétleni a znacCky), apod. Nedostatky v téchto oblastech mohou vést
k omezeni provozuschopnosti letisté, pfipadné k jeho uzavieni s negativnimi dopady na
bezpeénost i k ekonomickym ztratam letisté. Udrzba letistnich ploch je celoroéni proces se
specifiky pro rizna ro¢ni obdobi.

9.1 Letni udrzba ploch

Letni udrZzba ploch se provadi v obdobi, kdy teplota vzduchu umoZiuje praci
s hmotami pro opravy zpevnénych ploch a nehrozi vyskyt namrazovych jev(.

Pfedmétem letni udrzby je pfedevsim:

e Udrzba zpevnénych ploch,

e Udrzba travnatych ploch,

e odstranéni pogumovani RWY.

9.1.1 Udrzba zpevnénych ploch

Pfesto, Ze se pfi stavbé zpevnénych ploch na letisti pfedpoklada nejvyssi kvalita
zhotoveni, v pribéhu vyuzivani dochazi k jejich opotfebeni a vzniku poruch vlivem pusobeni
prirodnich sil i opotfebeni provozem. Jedna se zejména o vytluky, praskliny panell, koroze
povrchu, ulomené hrany, pohyb desek vozovky vlivem teplotnich zmén, plsobeni vody, atd.
Vzhledem k rozmérdm jsou plochy rozdéleny do menSich celkd, aby se kompenzovaly
pohyby desek zplsobené tepelnou roztaznosti. V plochach jsou vyfrézovany dilataéni spary,
které musi byt utésnény zalivkami ze stale pruzného materialu. DilataCni spary se pouzivaji i
v misté spojeni riznych provoznich ploch, které mohou byt zhotoveny z rliznych materialu
(asfalt, beton). Presto, Zze se vyuzivaji specialni materialy na zalivky, pusobenim tepelné
roztaznosti se zalivky uvolriuji.

Pro udrzbu zpevnénych ploch se vyuzivaji technologie sohledem na pouzity
stavebni material napf. zivicny nebo cementobetonovy povrch.

9.1.2 Oprava cementobetonovych ploch

Technologie opravy se voli podle druhu a rozsahu poruchy. Rozsahem malé vytluky
a uldmané hrany cementobetonovych panell, se obvykle odfiznou a odstrani, zaplni se
vhodnym materialem. V pfipadé povrchové koroze betonovych ploch je mozné povrch
poruchy impregnovat, aby se povrch zpevnil a nedochazelo k uvolfiovani materialu, ktery by
mohl zpUsobit poruchu motoru nasatim cizich pfedmétl. Pokud je porucha vétSiho rozsahu,
musi se ¢ast vybourat a nahradit novym materialem. Vétsi trhliny na panelech ploch se feSi
vyfrézovanim panelu a zalitim mezery pruznou zalivkovou hmotou. V pfipadé poruch vétsiho
tfeba obnovit armovaci ocelovou sit a nasledné zaplnit cementobetonovou hmotou.
Vzhledem k tomu, Ze obvykla doba zrani betonu je az 4 tydny, pfidavaji se do smési pfimési,
urychlujici tvrdnuti betonu. Tyto technologie se pouzivaji pfedevSim v mistech, kdy by delSi
doba uzavreni ploch zpUsobila provozni problémy a vyrazné ekonomické ztraty. Na vétsich a

Vv s
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nékolika hodinach. Tyto materialy maji obvykle vyrazné vyssi cenu, ale vySe ekonomickych
ztrat z ddvodu omezeni provozu letisté opraviuje jejich vyuziti. V téchto pfipadech se Casto
k opravam vyuzivaji noéni hodiny, kdy byva leti§té uzavieno a provoz minimailni.
Cementobetonové plochy maji obvykle vétsi Zivotnost i odolnost proti porucham a
opotiebeni, technologie oprav je ve srovnani s Zivicnymi vozovkami komplikované;si.

Obrézek 9.1 Oprava cementobetonové plochy (Zdroj: transpo.com)

9.1.3 Oprava ziviénych ploch

roztaznosti, proto mohou byt dilataéni spary umistény ve vétSich intervalech. Opravy poruch
se obvykle provadéji vybouranim materialu a nahrazenim novou smesi, pfi pouZiti tepelnych
procesu. Vyhodou je velmi rychlé znovuuvedeni do provozu po vychladnuti opravenych mist.
Mensi trhliny se opravuji obdobné jako cementobetonové plochy vyfrézovanim trhlin a jejich
zalitim trvale pruznou hmotou. Vyhodou zivi€nych ploch je jejich snadnéjSi udrzba.
Nevyhodou je jejich krati Zivotnost, mozna snizena unosnost pfi zatiZzeni podvozky ve
vysokych atmosférickych teplotach a niz§i odolnost povrchu vici leteckému palivu a jinym
rozpoustédlim. Pro zvySeni odolnosti proti t€mto chemickym latkam se Zivicné povrchy
opatfuji ochrannymi natéry.

9.1.4 Opravy a udrzba dilata¢nich spar

Dilataéni spary jsou dulezitou ¢asti konstrukce letiStnich vozovek predevSim
cementobetonovych drah. Stavba letiStnich drah probiha obdobné jako pfi stavbé dalnic, kdy
se betonuje pomoci specialnich finiSerl, které betonuji jednorazové pruhy ve vétsi Sifce
(napf. 15 m na letisti Praha) a délce. Vybetonovana draha se nasledné profizne na
projektovanou velikost panelt a vytvori se dilataéni spary, které umoznuji pohyb betonovych
desek zpusobenych zménami atmosférické teploty. Tyto spary se zalévaji pruznou hmotou,
aby nedochazelo k zatékani vody do spar. Plsobenim atmosférickych podminek a
vytokovych plynu leteckych motord muze dojit k uvolnéni zalivek. Uvolnénou hmotu je
potfeba odstranit z ploch, aby nedoSlo k nasati do motoru. Chybéjici zalivky se obnovuji
vypInénim ohfaté zalivkové hmoty obdobné jako pfi vystavbé.

9.1.5 Odstranéni pogumovani provoznich ploch

Intenzivni vyuzivani VPD zplsobuje pogumovani predevSim pfi dotyku pneumatik
pristavajicich a brzdicich letadel s povrchem drahy. Toto pogumovani byva nejvétsi
v obvyklém bodu dotyku letadla, vétSinou v prvni tfetiné drahy. U takto znecisténé drahy se
shizuje brzdny koeficient, pfedevSim za mokra nebo pfi pokryti namrazovymi jevy. Toto
snizeni brzdného u&inku mdze vyznamné snizovat provozuschopnost letisté za uvedenych
podminek. Pokud pogumovani dosahne vyznamného rozsahu, provadi se jeho odstranéni,
napfiklad pouzitim specialnich stroju na principu vyuziti tryskani vysokotlakou vodou. P¥i této
udrzbé je nutno vénovat pozornost spravnym postuplim, aby se zabranilo poskozeni povrchu
drahy nebo zalivek.
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9.1.6 Udrzba travnatych ploch

Travnaté plochy tvofi obvykle vyznamnou ¢ast letiSté. Dalezitymi parametry jsou
vyS8ka a druh porostu, unosnost travnatych ploch. Pokud by vySka porostu byla vysoka,
mohlo by dojit k zakryti svételnych a vizudlnich navéstidel (pokud jsou umisténa v travé),
Ukrytu zivogichl (napf. zajicu, ptactva) a omezeni provozuschopnosti letisté (travnata VPD,
nouzovy pas vzletové a pfistavaci pasy VPD, apod.). Vyznamnou vlastnosti travnatych ploch
je rovnéz jejich unosnost pro pfipad vyjeti letadla z drahy (vzletové a pfistavaci pasy VPD,
predpoli - je umisténo za VPD). Pfi sekani travy je nutné dbat na zachovani bezpecnosti
leteckého provozu pfi pohybu v blizkosti drah nebo leteckych zafizeni. Stroj mize pUsobit
jako prekazka provozu nebo ovlivnit funkci napf. navigaCnich zafizeni pfi pohybu
v ochrannych pasmech tohoto zafizeni. Dulezita je volba obdobi senosece, v pfipadé, ze
puda je vihka, pokosené pozemky mohou lakat ptactvo a vytvaret nebezpecné podminky pro
stfety letadel s ptaky. Unosnost nezpevnénych ploch se Fesi jejich dostateénym odvodnénim
a pripadné jejich valcovanim. Je rovnéz vhodné planovat i druhy rostlin k oseti travnatych
ploch, aby nepfitahovaly ZivoC€ichy. Volba druhl travin, které vytvareji nizky porost, miuze
vyznamné sniZit potfebu senosece a pfinést vyznamnou usporou nakladu na jeji provadéni.

9.2 Zimni udrzba ploch

Organizaci odpovédnou za odklizeni a méfeni hloubky vrstvy snéhu (ledu, vody), za
udrzovani pohybové plochy, za méfeni (vyhodnocovani) brzdiciho u€inku na pohybové plose
letiSt’ a za vydavani pfFisluSnych informaci je provozovatel letisté.
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Obrazek 9.3 Zima na letisti Salzburg (Zdroj: interni materialy letiSté Salzburg)

9.2.1 Snéhovy plan
Je struény popis postupu zimniho uklidu pro letidté€ nebo heliporty uréené pro verejny
provoz, na kterych lze oCekavat snéhove srazky, ktery zahrnuje:
e organizaci zimni sluzby,
¢ sledovani stavu pohybovych ploch,
e zpUsoby méfeni a jaka méfeni jsou provadéna,
e jakymi zpusoby se udrzuje provozuschopnost pohybovych ploch,
e systém a zpUsoby hlaseni,
pfipady uzavieni drahy a
e rozesilani informaci o snéhovych podminkach.

9.2.2 Posuzovani brzdnych ucinkl na provoznich plochach letisté

Spolehlivé informace o stavu znecisténi RWY jsou nutné pro zajisténi bezpecnosti
leteckého provozu. Druh a rozlozeni necistot, a v pfipadé volnych necistot i jejich hloubka,
jsou posuzovany pro kazdou tfetinu RWY. Indikace povrchovych charakteristik tfeni je
dllezitou soucasti tohoto posouzeni a Ize je ziskat zafizenimi pro méfeni tfeni; neexistuje
v8ak mezinarodni shoda ohledné schopnosti stanoveni pfimé korelace mezi vysledky
ziskanymi takovymi zafizenimi a vykonnostnimi charakteristikami letadla.

Pro stanoveni pfesnych hodnot, tzv. koeficientl tfeni na drahach a ostatnich
plochach letisté, se pouziva specialni méfici vozidlo — takzvany SURFACE FRICTION
TESTER. Vysledky méfeni z tohoto vozidla jsou spolu s dalSimi potfebnymi informacemi o
stavu ploch a meteorologickych podminkach na letisti pfedavany posadkam letadel specialni
zpravou, ktera se nazyva SNOWTAM.

Podminky tfeni na RWY mohou byt posouzeny jako ,odhad povrchového tieni®.
Odhad povrchového tieni je kategorizovan jako dobré, stfedni/dobré, stfedni, stfedni/Spatné
nebo Spatné a je uveden v Pfedpisu L 15.

Nize uvedena tabulka se stanovenymi terminy byla vytvofena z udaju o tfeni
ziskanych pouze na ujezdéném snéhu a ledu a jeji udaje nelze proto povazovat za absolutni
hodnoty pouZitelné za kazdych podminek. Jestlize je plocha pokryta snéhem nebo ledem a
odhadované povrchové tfeni je hlaSeno jako "dobré", nemohou piloti oekavat tak dobré
podminky jako na Cisté suché RWY (kde pouzitelné tfeni maze byt i vétSi nez tfeni potiebné
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v jakémkoliv pfipadé€). Hodnota "dobré" je srovnavaci hodnota a ma znamenat, ze letouny

nemaji potize pfi smérovém vedeni ani pfi brzdéni, zejména pfi pfistavani.

Tabulka 9.1 Klasifikace brzdnych acinkl (Zdroj: autor na zakladé predpisu L14)

Zméreny koeficient Odhad povrchového tfeni Kod
0,40 a vice Dobré 5
0,39 - 0,36 Stredni/dobré 4
0,35-0,30 Stredni 3
0,29 - 0,26 Stfedni/Spatné 2

0,25 a méné Spatné 1

Vystupy ze zafizeni méficich povrchové tfeni by mély byt pouzity pouze jako Cast
celkového vyhodnoceni stavu RWY. Hlavnim rozdilem zafizeni zalozeného na
decelerometru oproti ostatnim je, Ze je u méfeni timto pfistrojem obsluhujici personal pfimo
zapojen do procesu méfeni. Kromé samotného méfeni ma obsluhujici personal moznost
vhnimat chovani vozidla v misté zastavby decelerometru a bé&hem celého procesu
zpomalovani. To pfidava dalsi informaci do celkového procesu vyhodnocovani.

9.2.3 Nahradni méreni brzdnych ucink

Nahradni méfeni brzdnych G&inkG je aplikovano v pfipadé nedostupnosti
certifikovanych méficich zafizeni a je zalozeno na vypoctu koeficientu tfeni v zavislosti na
zmeéfené vzdalenosti nebo ¢asu potfebného pro Uplné zastaveni zkuSebniho vozidla. Provadi
se rozjetim meéficiho vozidla na rovnomérnou rychlost 50 km/hod a naslednym zastavenim
vozidla ve zvoleném uUseku Uplnym seSlapnutim brzdového pedalu. Stanoveni brzdného
ucinku se provadi dvéma zplsoby, méfenim ¢asu od okamziku, kdy zaneme vozidlo brzdit
az do uplného zastaveni vozidla nebo méfenim vzdalenosti potfebné k zastaveni méficiho
vozidla; tento zpusob méfeni se pouziva pouze jako kontrolni méreni.

9.2.4 Informace o podminkach na RWY

Informace o povrchovém tfeni se udavaji pro kazdou tfetinu RWY. Tretiny se
oznacuji A, B a C. Za u€elem podavani informace slozkam letecké sluzby ¢ast A je vzdy Cast
spojena s nizSim Cislem oznaCeni RWY. Kdyz se v8ak predavaji informace pilotovi pfed
pristanim, ¢asti se nazyvaji prvni, druha a tfeti ¢ast RWY. Prvni ¢ast vzdy znamena prvni
tfetinu RWY ve sméru pfistani. Vyhodnoceni se provadi ve dvou stopach rovnobéznych s
RWY po kazdé strané jeji osy pfiblizné ve vzdalenosti 3 m od ni nebo v takové vzdalenosti,
ve které se uskutedniuje vétsina pohybli. Uselem vyhodnoceni je urgit typ, hloubku a pokryti
necistotami, jejich u€inek na odhad povrchovych charakteristik tfeni v danych povétrnostnich
podminkach pro €asti A, B a C. V pfipadech, kdy je pouzivano zafizeni pro kontinualni
meéfeni tfeni, primérné hodnoty se ziskaji z hodnot tfeni zjisténych pro kazdou cast.
Shromazdéné a vyhodnocené informace o stavu vozovky jsou Sifeny zpravami o SNOWTAM
a NOTAM.

Stav vozovky RWY je obecné vyhodnocen za sucha pomoci samozkrapéciho
meéficiho zafizeni pro pribézné méreni charakteristik tfeni. Hodnotici zkousky povrchovych
charakteristik tfeni RWY po jejich vybudovani nebo opatfeni novym povrchem jsou
provadény na Cistém povrchu.

Jestlize je podezfeni, Ze charakteristiky tfeni RWY mohou byt snizeny kvali
Spatnému odvodnéni z ddvodu nepfiméfenych sklond nebo prohlubenin, ma byt provedeno
dodate¢né méfeni, ale tentokrat v pfirodnich podminkach mistniho desté. Toto méfeni se liSi
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od pfedchoziho v tom, Ze vrstvy vody Spatné odvodnénych ploch jsou v podminkach desté
obvykle vétsi.

9.2.5 Pouzivané metody ¢isténi pohybové plochy

Pro odstrafiovani pevnych atmosférickych srazek se pouziva zametadu -
odfukovacu, snéhovych pluhli a snéhovych fréz. Je-li pfedpoklad tvofeni namrazy nebo
ledovky, provadi se o3etfeni pohybovych ploch chemickymi prostfedky za ucelem udrzeni
pfijatelnych brzdicich ugink

9.2.6 Poradi o€istovani
Vzhledem k tomu, Ze zadné letist€ nema dostatek technickych prostfedkl k zimnimu
uklidu vSech provoznich ploch, je uréeno obvyklé pofadi uklidu téchto ploch, které zahrnuje:
e RWY v pouzivani,
e TWY souvisejici s RWY v pouzivani,
e odbavovaci plochu,
o dalsi RWY, TWY a jiné €asti pohybové plochy a komunikace, které rozsifuji
provozni pouzitelnost a kapacitu letisté.

9.2.7 Postup pfri uklidu provoznich ploch

Drahy a ostatni plochy na letisti se zbavuji snéhu, ledu, €i namrazy, aby letadla
mohla bezpeéné zabrzdit. Uklid snéhu se provadi mechanicky — tzv. zametagi-ofukovadi,
coz jsou kompaktni stroje vybavené snéhovym pluhem, rotaénim kostétem a ofukovacim
zafrizenim, které zameta drahu a zbyly snih odstrafiuje proudem vzduchu. Led a namraza na
plochach se fesi postifikem, resp. posypem specialnimi odmrazovacimi latkami, vétdinou na
bazi octand nebo mraven€anu. Tyto odmrazovaci latky se pouzivaji i pro Antiicing —
preventivni postfik plochy, zejména drahy.

st > o e st

Obrazek 9.4 Odstranovani snéhu z RWY (Zdroj: overaasen.no)

Kolona zametacl-ofukovacl, ktera je pfi vétSim mnozstvi snéhu doplnéna
snéhovymi frézami pro odhoz snéhovych valu vznikajicich pfi pojezdu kolony, Cisti drahu v
celé Sifi a v celé délce cca 30 minut (letiSté Praha). Snih se nahrne ke strané a frézy ho
odhodi od drahy. Na prahu RWY nesmi byt snézna bariéra. Doba uklidu zavisi na mnozstvi a
druhu srazek a na poctu nasazené techniky. Po mechanickém uklidu snéhu se podle
podminek a predpovédi poCasi se muze RWY dale oSetfit preventivné chemickym
odmrazovacim prostfedkem, aby draha zuUstala co nejdéle pouzitelna pro provoz letadel.
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Existuji dva rizné odmrazovaci procesy — Deicing a Antiicing. Deicing je proces odmrazeni
ve smyslu zbaveni snéhu, ledu &i namrazy, Antiicing je vlastné preventivni postfik.

Obrazek 9.5 Aplikace odmrazovaci kapaliny na provozni plochy (Zdroj: basf.com)

Jako posledni pak RWY projede stroj se zafizenim napf. Sarsys Friction Tester,
které méfi brzdné ucinky na draze. Vozidlo je vybaveno patym meéficim koleCkem, které se
smyka po povrchu ranveje a simuluje pfidové kolo letadla. Senzory snimaiji sily, které na
kolecko plsobi, pocita¢ vypocita brzdny koeficient a obsluha vozidla jej ohlasi fidici vézi. Ta
pak o aktualnich brzdnych ucincich na draze informuje piloty pfistavajicich letadel.
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Obrazek 9.6 Méfeni brzdnych Géinkd vozem Skoda-Sarsys (Zdroj: Sarsys)

9.2.8 Koordinace pfri odklizeni snéhu

Koordinace Ccinnosti se sluzbou fizeni letového provozu a meteorologickymi
sluzbami provadi provozovatel letisté. K zajiStovani odpovidajicich podminek pro letovy
provoz v kalamitnich situacich je utvoren kalamitni stab.
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9.3 Odmrazovani a protinamrazové oSetreni letadel

Odmrazovani letadel zaéne byt aktualni, kdyZz se teplota pohybuje pod +3°C v
kombinaci se zvySenou vlhkosti vzduchu a vznikaji takové meteorologické jevy, jako je
jinovatka, mrznouci mlha, mrznouci dést, snézeni a podobné.

K namraze na letadlech dochazi v téchto pfipadech: namrzlda vzdusna vihkost pfi
stani a zavati snéhem béhem stani na letisti. Namraza maze na kfidlech letadla vzniknout, i
kdyz venku nemrzne, staci i teploty mirné nad nulou. Ddvodem muze byt palivo, které se
béhem letu v nadrzich podchladi. Po pfistani je potah kfidel podchlazeny, a tak k jeho
povrchu pfimrzne vlhkost obsazena ve vzduchu. Byva velmi tenka, avSak i presto méni
optimalni profil kfidla a tim i jeho aerodynamické vlastnosti, a muze dojit ke snizeni nebo
ztraté vztlaku. DalSi situace nastane, pokud letadlo stoji na letiStni ploSe delSi dobu béhem
snéhovych srazek. Na povrchu se vytvofi vrstva zmrzlého ledu a snéhu, ktera mize zvysit
hmotnost letadla, ale pfedevSim zcela zméni jeho aerodynamické vlastnosti.

Odmrazovani se provadi v co nejkratSi dobé pred vzletem letadla. S cestujicimi na
palubé a spusténymi motory. De-icing a anti-icing trva zhruba 5 minut (pfipadné vice), zalezi
na dovednostech obsluhy, velikosti letadla a mnozZstvi a charakteru namrazy. K odmrazovani
a ochrané proti namraze se pouzivaji dvé kapaliny Kapalina 1 - odmrazovaci a Kapalina 2 -
protinamrazova.

Kapalina 1 je vhodna pro odstranéni namrazy, obsahuje az 85 % glykoll. Snadno se
splachne (i s namrazou) z povrchu letadla na zem. Letadlo tak zlstane zcela Cisté.
Nevyhodou Kapaliny 1 je jeji kratkodoby uc€inek. Maximalni doba, kterou Cisté letadlo ochrani
pred dalSi namrazou béhem stani na RWY je zhruba 5 - 15 minut. Tomuto udaiji se fika "hold
overtime". Pokud letadlo béhem toto Casu nevzlétne, "hold overtime" byl pfekrocen,
procedura se musi opakovat.

Proto se po Kapaliné 1 pouziva i Kapalina 2. Ta ma jinou molekularni strukturu
tvofenou dlouhymi molekulami. Ta se prakticky ,nalepi® na kfidlo (velmi silna viskozita),
zUstane na ném natazena a nedovoli namraze, aby ke kfidlu pfilnula. "Hold overtime" se tak
prodlouzi na 40 — 45 minut podle panujicich povétrnostnich podminek. Kapalina 2 oddéli
Cisté letadlo od okolnich vlivll - snéhu, vody a namrazy.

9.3.1 Umisténi zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové osetreni

Musi byt zfizena na stanich letadel nebo na odlehlych plochach podél pojezdovych
drah vedoucich na RWY urenou pro vzlet za pfedpokladu, Ze je zabezpe€eno pfiméfené
odvodnéni na zachyceni a bezpe¢né odstranéni prebyteCnych kapalin pro odmrazovani a
protinamrazové oSetfeni, aby byla vylouCena kontaminace podzemnich vod. Musi byt téz
zohlednén objem leteckého provozu a pocty odlétavajicich letound.

Jednim z hlavnich faktorG ovliviiujicich umisténi zafizeni pro odmrazovani a
protinamrazové oSetfeni je zajistit, aby protinamrazové oSetfeni bylo na konci pojezdu a v
dobé povoleni vzletu jesté ucinné (doba ucinné ochrany). Zafizeni na odlehlych plochach
jsou urcena k tomu, aby kompenzovala u€inek proménlivych povétrnostnich podminek, kdyz
se oCekava vyskyt namrazovych jevll nebo zvifeného snéhu podél pojezdové trasy, kterou
vyuzije letoun pfi pojezdu na RWY urCenou pro vzlet.
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Obrazek 9.7 Odmrazovani letadel na letisti Praha (Zdroj

: autor)
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10 Bezpecénostni aspekty provozu letisté

Bezpecnost ma v angli¢tiné dva rizné preklady safety a security.

V soucasné dobé je kladen velky duraz na zajisténi bezpecnosti letecké dopravy.
Osobni i nakladni letecka doprava ani provoz letiSt nejsou vyjimkou. Bezpec&nostni
problematika v civilnim letectvi zahrnuje 2 hlavni oblasti:

o safety (bezpelnost) zahrnuje otazky provozni bezpec€nosti,

e security (bezpec€nost) zahrnuje otazky ochrany letectvi pfed protipravnimi €iny.

Safety se zabyva bezpeénostni problematikou, ktera pokryva problematiku spise
neumysiného jednani, jako je nedbalost, Spatné postupy, nevhodna udrzba, provoz zafizeni
nebo staveb v rozporu s predpisy.

Oblast security zahrnuje umysiné protipravni ¢iny od nezakonného vstupu do prostor
letiSt nebo letadel, utok na letecka zafizeni a letadla, umysiné poSkozeni zafizeni, utok
letadly atd.

Bezpeclnost jako celek, zahrnuje pfedevsim nasledujici oblasti:

e ochranu civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny,

e provozni bezpecnost,

e poZarni ochranu,

e ochrana osob, majetku spole¢nosti a jejich zaméstnanct,

e ochrana vefejného pofadku a prevence kriminality,

e administrativni bezpecnost a bezpec&nost informaci,

e bezpecnost IT,

e bezpelnost a ochranu zdravi pfi praci.

10.1 Bezpecnost — Safety

Provozni bezpeénost, anglicky SAFETY, je souborem opatieni proti lidskym chybam,
zpravidla neumysinému jednani z nevédomosti nebo opomenuti pracovnich povinnosti,
chybgjicim nebo nedokonale nastavenym provoznim postupim, selhani techniky &i vlivu
vy88i moci. Safety zahrnuje pravidla bezpelnosti, cile, odpovédnosti, Fizeni rizik, fizeni
zmén, zajistovani a propagaci v oblastech:

o konstrukce letisté - soulad letiStnich drah, odbavovacich ploch a letisté jako celku

s technickymi pfedpisy,

e postupy pro pozemni provoz letadel, snizovani rizika jejich stfetu s jinym
letadlem, vozidlem, budovou nebo jinou pfekazkou, a to za vSech podminek,
v€etné provozu za nizkych dohlednosti nebo napf. hustého snézeni,

e fizeni rizika stfetu letadel s ptaky a zvéfi,

o (istoty prostiedi bez cizich pfedméti a nepofadku, ktery by mohl vést k
poskozeni letadla nebo k ohrozeni cestujicich ¢ zaméstnancd,

e fadného vycviku a kvalifikace provoznich pracovniku,

e bezpecnych pracovnich postupt, provoznich fadd, smérnic,

e vytvafeni takzvané ,safety kultury®.

Safety kultura znamena stav, kdy si pracovnici uvédomuiji, jak dulezita je provozni
bezpelnost, dodrzuji pravidla bezpecnosti a pokud se setkaji s né€im, co neni podle jejich
nazoru v souladu s bezpecnosti, oznami to Safety oddéleni. Cilem je, aby bylo riziko
odborné posouzeno a pfipadné odstranéno nebo sniZzeno na pfijatelnou urover. Jednou z
hlavnich zasad safety kultury je, Ze na zakladé hlaSeni nebude osoba potrestana. Safety
oddéleni se zajima pouze o podstatu hlaseni a usiluje o zajisténi bezpeénosti.
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Safety je bezpecnost ve smyslu zajisténi provozu z hlediska spravnych postupt, aby
se zamezilo ohrozZeni z nespravnych postupt nebo podminek provozu, tedy neimysiné nebo
nedbalostni ohrozeni leteckého provozu. Cilem Fizeni bezpe€nosti provozu na letistich je
prevence moznych ohrozeni leteckého provozu. Jsou provadény kontroly a audity, které maji
za ukol odhalit potencialni rizika, ktera by mohla vést ke snizeni bezpecnosti nebo vzniku
mimofadné udalosti. Problematikou fizeni bezpeénosti se zabyva Annex 19. Pro pfipad
vyskytu mimoradné udalosti na letisti musi mit letité zpracovan pohotovostni plan.

LetiStni pohotovostni planovani, které odpovida provozu letadel a dalSim €innostem
provadénym na letisti, musi byt zavedeno na kazdém letisti. LetiStni pohotovostni planovani
je proces pfipravy letisté na zvladnuti mimofradnych situaci na letisti nebo v jeho okoli. Musi
zajisStovat koordinaci potfebnych €innosti v pfipadé vyskytu takovéto situace. Plan musi také
zajistovat spolupraci se zachrannym koordinacnim stfediskem.

V pfipadé mimoradné udalosti musi byt vytvofeno také stalé pohotovostni operacni
stfedisko a mobilni misto vedeni na letiti.

10.1.1 Safety Management Systém

Ugelem vytvoreni systému fizeni bezpeénosti je, aby provozovatel letisté mél k
dispozici organizované a uspofadané postupy fizeni bezpec€nosti pro letisté. Predpis L 19
obsahuje ustanoveni k fizeni bezpecnosti pouZitelné pro osvédcena letisté.

Subjekty a postupy v SMS

Provoz letisté je velmi komplexni. Vyzaduje soucinnost fady specialistll ze vSech
obor( leteckého provozu. Vyzaduje systém, v tomto pfipadé Systém fizeni provozni
bezpelnosti (Safety Management Systém - SMS). Na fungovani systému se obvykle podili
cela fada odbornikd z letisté, ale i z organizaci, které na letiSti funguji a které uroven
provozni bezpec€nosti ovliviiuji. Jsou to napfiklad letecké spole€nosti, odbavovaci spoleCnosti
nebo podnik Rizeni letového provozu.

SMS predstavuje aktivni a systematicky pfistup k otazkam provozni bezpecnosti na
letiSti a jeho ucCelem je cilené a systematicky zvySovat bezpeénost. Znamena to aktivné
vyhledavat potencialni rizika a minimalizovat rizika jiz identifikovana, ktera by mohla vést ke
zranéni osob nebo poskozeni majetku. PouZivaji se k tomu metody prediktivni (safety
studie), proaktivni (audity a inspekce) a reaktivni (Setfeni pfiin udalosti).

Zpusob vyhledavani rizik

Idedini je odhalit potencialni rizika daleko dfive, nez by se staCila projevit pfimo
v provozu. K odhalovani slouzi tzv. safety studie, ve kterych se vSechny navrhované zmény
postupu a infrastruktury jesté pred jejich zavedenim dusledné posuzuji z pohledu provozni
bezpeCnosti. Pokud se odhali neakceptovatelné safety riziko, navrhované zmény se
nezavedou.

V realném provozu jsou nejdilezitéjSim ¢&lankem SMS provozni zaméstnanci,
protoze maiji k provozu nejblize. Jsou vedeni k tomu, aby se pfi praci pozorné divali kolem
sebe, a pokud uvidi cokoliv, co neni v souladu s pfedpisy, postupy nebo obecné s provozni
bezpelnosti, aby to oznamili nadfizenym.

K vyhledavani bezpecnostnich rizik slouzi nejen hlaSeni zaméstnancul, ale také
safety audity a safety inspekce. VSechny provozni procesy se pomoci nich opakované
posuzuji z pohledu bezpecnosti a vydavaji se napravna opatfeni.

Rizika je dllezZité rozpoznavat a odstrarnovat je, €i alespon zabranit jejich Fetézeni.
Jsou v8ude kolem nas, nejen v letectvi, ale ve vSech oborech lidské ¢innosti. Zcela vyhnout
se jim nelze, ale pomoci Systému fizeni provozni bezpecnosti Ize vétSinu z nich odstranit a
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ty zbyvajici zmirnit, sledovat a fidit je, zkratka mit je pod kontrolou. Potom je letisté
bezpeCnym mistem pro letadla, pro cestujici i pro zaméstnance, ktefi zde pracuiji.

10.1.2 Zachranna a pozarni sluzba

Na letidti musi byt zajistény i zachranné a protipozarni prostiedky a sluzby. Hlavnim
cilem téchto sluzeb je zachrana Zzivotu pfi letecké nehodé nebo incidentu na letisti a v jeho
blizkém okoli. Urover poskytované ochrany na letisti pro zachrannou a pozarni sluzbu musi
byt v souladu se stanovenou kategorii letist€ odvozenou od nejdelSich letounl a jejich Sirky,
které bézné pfistavaji na letisti. Podle rozméra téchto letadel je letisté zafazeno do jedné

z 10 kategorii pro zachrannou a pozarni sluzbu, které jsou uvedeny v tabulce 10.2.

Tabulka 10.1 Kategorie letiSté pro zachrannou a pozarni sluzbu (Zdroj: autor na zakladé
predpisu L14)

Kategorie letisté | Celkova délka letounu (m) | Maximalni Sirka trupu (m)
1 20a<9 2
29a<12
=212a<18
>218a<24
224a<28
=228a<39
=239a<49
=249 a<61
>261a<76
276a<90

OO NOO|O|B~|W|IN

O NN WODN

=
o

Podle kategorie letisté pro zachrannou a pozZarni sluzbu je stanoven také minimaini
poCet zachrannych a pozarnich vozidel na letisti a pozadavky minimalniho pouzitelného
mnozstvi hasebnich latek (voda, péna, prasek). Pro zajisténi zachrany musi byt také
stanoven minimalni poCet poZzadovaného personalu. BEhem obsluhy letadel na zemi musi
byt protipozarni prostfedky rychle k dispozici alespon pro pocateCni zasah v pfipadé pozaru
pohonnych hmot. Zasahovy €as zachranné a pozarni sluzby nesmi pfesahnout 3 minuty na
kteroukoliv ¢ast provozované RWY za optimalnich podminek dohlednosti a stavu povrchu
vozovky. Provoznim cilem je dosazZeni dojezdového ¢asu pod 2 minuty.

o

Obrazek 10.1 Letist

pozarni technika (Zdroj: Rosenbauer)

81



Oploceni

Z davodu zvySeni bezpecnosti provozu na letisti je také Zadouci, aby byl na letisti
vybudovan plot pro zabranéni umysiného nebo i neiimysiného vniknuti neopravnénych osob
do nevefejné Casti letisté. Zaroveh musi byt také uskuteénéna vhodna opatieni pro
zabranéni pfistupu osob k pozemnim zafizenim a vybavenim, dulezitym pro bezpecnost
provozu, umisténym mimo letisté. Oploceni leti§té a leteckych zafizeni se buduje a vyuziva
pro oblast safety i security.

10.2 Bezpeénost - Security

Security znamena bezpecnost ve smyslu ochrany leteckého provozu pfed
nezakonnymi ¢&iny predevS§im umysinymi, at uz z motivl teroristickych, zlo€innych,
vandalskych, pomsty atd. Cilem opatfeni v oblasti security je prevence nezakonnych &ind.

Zakladnim pfedmétem ve vSech zalezitostech tykajicich se ochrany civilniho letectvi
pred protipravnimi Ciny je bezpec€nost cestujicich, posadky letadel, pozemniho leteckého
personalu a ostatni vefejnosti. Na tuto problematiku je kladen vysoky dliraz prfedevS§im po
udalostech v roce 2001 v USA i dalSich teroristickych ¢inech v letectvi i mimo néj. Jedna se o
rozsahlou problematiku zahrnujici vSechny oblasti civilni letecké dopravy. Stat vytvafi systém
ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi €iny, pfipravuje a zavadi pfedpisy, opatfeni a
postupy k ochrané civilniho letectvi. Tento systém chrani bezpecnost cestujicich, posadky,
pozemniho personalu a Siroké vefejnosti ve vSech oblastech, které se tykaji ochrany civilniho
letectvi pfed protipravnimi ¢iny a umozfiuje okamzité reagovat v pripadé narlstu
bezpecnostni hrozby.

VsSichni provozovatelé letist, letelti dopravci a fyzické a pravnické osoby, zu¢astnéné
na civilnim letectvi v Ceské republice odpovidaji v ramci svych prav a povinnosti za zajiténi
odpovidajici ochrany duvérnych informaci, tykajicich se pfijatych bezpenostnich opatteni.

10.2.1 Narodni a letistni bezpeénostni plan

Cinnosti a odpovédnosti jednotlivych subjektl a pfislusné Gfady v oblasti ochrany
civilniho letectvi pfed protipravnimi &iny v ramci CR jsou specifikovany v Narodnim
bezpe&nostnim programu ochrany civilniho letectvi Ceské republiky.

Stat musi zajistit, aby v zakonnych normach a leteckych piedpisech platnych v CR
byly pouzivany standardy a doporudené postupy, uvedené v Annexu 17 k Umluvé o
mezinarodnim civilnim letectvi. Kazdy provozovatel letisté vypracuje, zavede a aktualizuje
Letistni bezpe&nostni program, ktery vyhovi pozadavkim NBP. BIlizSi podrobnosti k
LetiStnimu bezpecnostnimu programu (LBP) stanovi NBP.

VSichni provozovatelé letist jsou odpovédni za koordinaci a zavadéni
bezpecCnostnich kontrol na letiStich. Provozovatelé letist' jsou zaroven povinni vytvofit v
souladu s NBP na letiStich podminky pro dodrzovani bezpecnostnich opatfeni.

Kazdy provozovatel letisté je povinen zfidit v souladu s NBP letiStni bezpecnostni
vybor uréeny pro pomoc a podporu téch ¢innosti provozovatele, které se tykaji zavadéni
bezpecnostnich kontrol a postupl, které jsou specifikovany v letistnim bezpe&nostnim
programu.

Provozovatelé letiSt jsou povinni zajistit, aby pozadavky na projekty, tykajici se
architektury a infrastruktury, nezbytné k optimalni realizaci bezpecCnostnich opatifeni pro
civilni leteckou dopravu v souladu s NBP, byly nedilnou soucasti navrhu a realizace jimi
pfipravovanych novych staveb a pfipadnych zmén jiz existujicich staveb a zafizeni na
letiStich. Pfi projektovani letist, terminall pro cestujici, nakladovych terminald a jinych
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letiStnich budov i pfi jejich rekonstrukci je nutno minimalizovat pocet pfimych vstupl a vjezdu
do vyhrazenych bezpec&nostnich prostor( letisté.

10.2.2 Charakteristika protipravnich €ina v letectvi
Protipravni Ciny (z anglického Acts of unlawful interference) jsou takové €iny nebo
pokusy o Ciny, které ohrozuji bezpeénost civilniho letectvi a letecké dopravy, konkrétné:
e protipravni zmocnéni se letadla za letu,
e protipravni zmocnéni se letadla na zemi,
e drzeni rukojmich na palubé letadla, na letisti nebo v prostoru leteckych zafizeni,
¢ nasilné vniknuti na palubu letadla, na letisté nebo do prostor leteckych zafizeni,
e drzeni zbrané, nebo nebezpeclného zafizeni nebo materidlu s umyslem jeho
nezakonného pouziti na palubé letadla, nebo na letisti,
o takové sdéleni nebo klamna informace, které ohrozZuji bezpecnost letadla za letu
nebo na zemi, cestujicich, posadky, pozemniho personalu nebo 3iroké vefejnosti
na letisti nebo v prostoru leteckych zafizeni.

10.2.3 Security v oblasti osobni dopravy

Cilem preventivnich bezpe€nostnich opatieni v civilnim letectvi je predejit jakymkoliv
zakonnym prostfedkem vneseni a pouziti zbrani, vybusnin a dalSich nebezpecnych zafizeni,
predmétl nebo latek, jejichz drzeni a pfevoz neni povolen a kterych by se dalo zneuzit ke
spachani protipravniho €inu na palubé letadla nebo na letisti.

Kazdy ¢lensky stat by mél prosazovat vyuzivani namatkovych a nepfedvidatelnych
bezpecnostnich opatfeni. Nepfedvidatelnost by méla pfispivat k odrazujicimu u€inku
bezpelnostnich opatieni.

10.2.4 Opatreni vztahujici se ke kontrole vstupu a vjezdu

Kazdy provozovatel letisté musi zajistit, aby vstupy a vjezdy do nevefejnych prostor
letist’ nebo jejich €asti, uzivanych pro potfeby civilniho letectvi, byly kontrolovany za ucelem
predejit neopravnénym vstuplm. Je povinen zajistit, Ze na letisti jsou uréeny a vyznaleny
vefejné, nevefejné a vyhrazené bezpec€nostni prostory (SRA), stanovené na zakladé
posouzeni bezpecnostniho rizika a konzultaci s pfislusnymi ufady.

Provozovatel letisté musi zajistit, aby byly zavedeny identifikacni systémy a postupy
pro vstup osob a vjezd vozidel do nevefejnych a vyhrazenych bezpelnostnich prostora.
Vstupy a vjezdy do vSech téchto prostord musi byt kontrolovany, pficemz tato kontrola musi
byt nepfetrzita, aby bylo zajisténo, Zze do téchto prostorl nevstoupi zadna neopravnéna
osoba a Ze do vyhrazeného prostoru nebo do letadel nebudou vneseny Zadné zakazané
pfedméty. Je nutno zajistit, aby pfed vstupem do vyhrazenych bezpeclnostnich prostor
letiSté, slouzicimu pro mezinarodni provoz civilniho letectvi, byly vSechny osoby, jiné nez
cestujici, podrobeny detekéni a bezpecnostni kontrole, v€etné jimi pfenasenych véci.

Letecky dopravce musi zavést takova opatieni, aby vSichni cestujici a posadky
letadel obchodni letecké dopravy, vCetné jejich kabinovych zavazadel, byli v misté, kde
zacinaji svlj let, podrobeni detekéni kontrole pfed nastoupenim do letadla, odlétajiciho z
vyhrazeného bezpecnostniho prostoru. VSichni transferovi cestujici obchodni letecké
dopravy musi projit znovu detekEni kontrolou vCetné jejich kabinovych zavazadel, aby se
predeslo vneseni zakazanych pfedmétl na palubu letadla. Za spinéni tohoto pozadavku
odpovida letecky dopravce.
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Provozovatel letisté je povinen zajistit, aby po prichodu detekéni kontrolou nemohla
nastat moznost promiseni pfilétajicich a odlétajicich cestujicich, nebo styku mezi cestujicimi,
ktefi proSli detekéni kontrolou, a jinymi osobami, které takové kontrole nepodléhaji. V
pfipadé, Ze k takovému promiseni nebo styku dojde, pak cestujici, kterého se to tyka, musi
projit pfed vstupem na palubu letadla znovu detekéni kontrolou véetné jeho kabinovych
zavazadel. Neidentifikovana zavazadla musi byt umisténa v chranéném a oddéleném
prostoru do té doby, nez bude posouzeno pfislusné bezpelnostni riziko a za pouZiti
uréenych postupt zjisténo, Ze neobsahuji Zadnou vybusninu nebo jiné nebezpeéné zafizeni.
Za zfizeni takového prostoru a vytvoreni pfisluSnych postupl odpovida provozovatel letisté.

Catering

Kazdy letecky dopravce je povinen zajistit, Ze catering, zasoby a material, dodavané
na palubu a uréené pro obchodni lety s cestujicimi, jsou podrobeny odpovidajicim
bezpecnostnim kontrolam a nasledné chranény pfed neopravnénym zasahem az do jejich
umisténi na palubé a odletu letadla.

Provozovatel letist& musi zajistit, Ze jsou zbozZi a zasoby vnasené do vyhrazenych
bezpec€nostnich prostorll podrobeny pfislusnym bezpeénostnim kontrolam, které mohou
zahrnovat detekéni kontrolu.

10.2.5 Zpusob provadéné detekéni kontroly

Konfigurace stanovistg, typy bezpecnostnich zafizeni, postupy pfi jejich vyuzivani

Do kategorie bezpeénostni kontroly spada:

e detekéni kontrola,

o uloZeni zavazadel, nakladu, posty a kuryrnich a expresnich zasilek, které nelze
podrobit detekéni kontrole, do skladovacich prostord uréenych provozovatelem
letiste,

o dalsi postupy uvedené v pfimo pouzitelném predpise Evropskych spolecenstvi €.
2320/2002.

Postup a zasady detekéni kontroly

Detekéni kontrola se provadi jako fyzicka kontrola osob, fyzicka kontrola véci a

kontrola technickymi prostfedky podle pfimo pouzitelného pfedpisu Evropskych spoleCenstvi
€. 2320/2002. Kontrola pfiruCnich zavazadel se provadi prostfednictvim RTG zafizeni,
detektor vybusnin, atd.).

U stanovisté bezpecnostni kontroly prochazeji cestujici koridorem a obvykle Cekaji

v fadé na pokyny pfikazy bezpe&nostnich pracovnika.
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Obrazek 10.2 Stanovisté bezpecnostni kontroly (Zdroj: autor)

RTG kontrola:

Ze zavazadla je nutno vyjmout tekutiny a gely, které musi byt ulozeny zvIast
v plastovém sacku. Dale se uklada do plastové prepravky i rozmérnéjSi elektronika
(notebook apod.). Zavazadlo, i pfepravky a safek s tekutinami jsou zkontrolovany
pruchodem pfes RTG, a pokud je zjisténa zavada (nejasnost), je provedena fyzicka kontrola
za RTG, tzn. cestujici je bezpe€nostnim pracovnikem vyzvan k otevfeni zavazadla, pfipadné
k predlozeni nékterého z kontrolovanych pfedmétld k nasledné prohlidce. Po ukon&eni
bezpec&nostni kontroly si cestujici odnasi své zavazadlo a vSechny odloZzené pfedméty.

Kontrola detektorem kovu

Do plastové prepravky kontrolovany cestujici odklada vSechny kovové predméty
(napf. mobilni telefon, klice, drobné mince &i penéZenku, pasek). Dale se odklada také
svrchni odév (napf. kabat, bundu nebo pokryvku hlavy). Na pokyn bezpeénostniho
pracovnika kontrolovany cestujici projde detekénim ramem. Pokud je zjistén nalez, je
vyzvan k dodatecné kontrole.

Fyzicka kontrola

Fyzickou kontrolu osob provadi osoba stejného pohlavi vizualni prohlidkou a
hmatem ruky na obleCeném téle kontrolované osoby, jakoz i ve volnych a odloZenych
Castech jejiho odévu. Pfi provadéni fyzické kontroly osob Ize pouzit ruéniho detektoru kovu.

Fyzicka kontrola véci se provadi vizualni prohlidkou a hmatem ruky a zahrnuje
kontrolu vnitfniho prostoru véci, v€etné obalu a pomocnych konstrukci, a kontrolu vSech
vloZenych pfedmétd, jejich obsahu a ¢asti. Fyzicka kontrola osob a fyzicka kontrola véci se
provadi s pouzitim ochrannych rukavic.

10.2.6 Security v oblasti nakladni dopravy

V oblasti letecké nakladni dopravy plati obdobna opatieni jako v osobni doprave,
tykaji se osob i nakladu. Provozovatel leti§t€ musi zajistit, Ze jsou zbozi a zasoby vnasené
do vyhrazenych bezpecénostnich prostor podrobeny pfislusnym bezpeénostnim kontrolam,
které zahrnuji i detekEni kontrolu. Letecky dopravce nebo schvaleny agent musi zajistit, ze
detek&ni kontrola nakladu a posty je provadéna pomoci odpovidajici metody.

Naklad a posta, které nemohou byt potvrzeny a odsouhlaseny schvalenym agentem
nebo subjektem schvalenym pfisluSnym ufadem, musi byt podrobeny detekéni kontrole.
Pokud agent, nebo pfisluSny ufad neodsouhlasi a nepotvrdi provedeni bezpe&nostni
prohlidky nakladu, nesmi letecky dopravce takovyto naklad pfijmout.
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Schvaleny agent musi také zajistit zvySena bezpecnostni opatfeni vuci nakladu a
posté s vysokym rizikem.

Obrazek 10.3 Detekéni kontrola nakladu v cargo terminalu (Zdroj: autor)

Naklad, posta a kuryrni a expresni zasilky, které nelze z divodu jejich rozméru nebo
pouzitého materialu podrobit detekéni kontrole, se pfed naloZenim do letadla uloZi nejméné
na dobu 24 hodin do skladovacich prostort uréenych provozovatelem letisté. Po provedeni
bezpec&nostni kontroly se zapsana zavazadla podle pfimo pouzitelného pfedpisu Evropskych
spole€enstvi €. 2320/2002, naklad, posta a kuryrni a expresni zasilky oznali znackou
obsahujici napis "Security checked", pofadové Cislo a misto provedeni kontroly.

Nebezpeéné zbozi vylouéené z prepravy az na vyjimky:

o nebezpelné zboZi identifikované v technickych instrukcich jako zakazané pro

dopravu za normalnich podminek,

¢ infikovana Ziva zvifata.

Pfedméty, které jsou v technickych instrukcich konkrétné oznaceny nazvem nebo
popsany jako zakazané pro leteckou dopravu za vSech okolnosti, nesmi byt dopravovany
letadlem. Tyto pfedméty jsou definovany v dokumentu ICAO Doc 9284 Technical Instructions
for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air.

Dangerous goods podle IATA

Nebezpelné latky a prfedméty jsou denné prepravovany letecky v nakladnich
specialech, ale také v osobnich letadlech. Jejich pfeprava se Fidi predpisy IATA a ICAO. VSe
dllezité a potfebné je pfesné specifikovano v DGR manualu, ktery kazdoro¢né vydava IATA.
Problematiku take fesi Pfedpis L 18 BezpecCna letecka doprava nebezpecného zbozi.

IATA stanovila 9 tfid nebezpecného zbozi:

1. Vybudné latky a pfedméty.
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Plyny.

Hoflaveé kapaliny.

Hoflavé tuhé latky.

Latky podporujici hofeni.

Toxické a infekeni latky.
Radioaktivni material.

Ziraviny.

Jiné nebezpecné latky a predméty.

©CoNO~LOD

Toto zbozi je mozné dopravovat letecky s omezenimi specifikovanymi IATA. Tento
manual specifikuje i zboZzi, které neni mozno prepravovat letecky.
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Obrazek 10.4 Sklad nebezpecného zbozi v cargo terminalu (Zdroj: autor)

Letecky dopravce zpracovava vlastni dokumenty, které stanovuji a upfesnuji
podminky, za kterych pfijima zbozi k dopravé. Napiiklad CSA stanovuje tyto podminky ve
svém dokumentu ,Pfepravni podminky*.
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11 Letisté jako ekonomicky subjekt

11.1 Ekonomicky ramec provozu letist’

Letisté, stejné jako podniky v jinych odvétvich, funguji na trznich principech. Pfesto
hlavnim cilem letiStni spole€nosti nemusi byt zisk, pfipadné rist trzni hodnoty letisté.

Letisté jako soucast dopravni infrastruktury mize mit pro vlastnika i jiné priority,
napr. zajisténi dopravni obsluznosti regionu, ktery neni pfiméfené dostupny jinymi druhy
dopravy, nebo pro segment cestujicich, ktefi preferuji tento druh dopravy. Pfesto vlastnici
budou pozadovat po managementu letist€, aby minimalizoval ztratu a v dlouhodobém
horizontu udrzoval alespor vyrovnany hospodarsky vysledek. Vzhledem k pomérné vysokym
fixnim nakladim letiSté se snaha o snizovani resp. optimalizaci nakladl jevi jako nutny
nastroj, presto bude zfejmé& méné ucCinny a muze byt i kontraproduktivni s negativnim
dopadem na uroven sluzeb a rozvoj letisté.

Cilem managementu musi byt pfedevSim zvySeni vynosl a trzeb z vlastni ¢innosti
letiSté. Pokud se nepodafi zajistit dostateéné financni zdroje z vlastni hospodafskeé &innosti,
je nutné odpovédét na otazku o potfebé letisté v daném misté. Tyto divody mohou byt
politické, dopravné-obsluzné aj., které existenci letisté ospravedini. Bude vSak nutné zajistit
externi zdroje (dotace) pro provoz a rozvoj letisté.

Pfesto, Ze se vynosy letist s rostoucim poctem cestujicich zvySuji, ne vSechna letisté
jsou ziskova. | kdyz néktera letisté vytvareji ztratu, zvefejnéné financni vysledky v nékterych
pfipadech neukazuji skuteény ekonomicky vysledek. Regionalni vlady €asto podporuji sva
letisté riznymi formami, které se nemusi projevit v i¢etnich vykazech, a porovnani vysledku
jednotlivych letist nemusi vzdy zobrazovat jejich ekonomickou vykonnost.

Ekonomicky ramec provozu letist’ - priklady podpory

K postuptim, které mohou zpUsobit tato zkresleni, patfi napfiklad:

e nezapocitani odpist do nakladl v pfipadé, Ze vlastnikem infrastruktury je vefejny

sektor,

e provadéni a financovani udrzby tohoto majetku (napfiklad vzletové a pfistavaci

drahy) vefejnym sektorem a nezatézovani letisté t€mito naklady,

¢ financovani bezpec€nostnich oblasti (security, safety).

Skute€na ekonomicka vykonnost téchto letist po zapocteni téchto realnych naklad
muze byt v nékterych pfipadech horsi nez jejich publikované vysledky.

11.2 LetiStni vynosy

LetiStni vynosy, které jsou generovany cinnosti pfimo souvisejici s leteckym
provozem jako jedna Cast celkovych vynosu, se nazyvaji letecké vynosy. Druhou &ast tvori
neletecké vynosy, které zahrnuji Cinnosti a obchodni aktivity, které pfimo nesouviseji
s leteckym provozem. Nékdy je obtiZzné oddélit tyto dvé skupiny.

11.2.1 Letecké vynosy
Vynosy letecké Cinnosti, tzv. letecké vynosy tvofi:
e pristavaci poplatky,
e parkovaci poplatky letadel,
e poplatky za hangarovani,
o |etiStni taxy,
e poplatky za odbaveni zbozi,
e poplatky za odbaveni letadel, cestujicich a zbozi (handling),
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¢ hlukové poplatky.
Jsou to tedy vynosy z €innosti, které pfimo souvisi s provozem letadel.

11.2.2 Neletecké vynosy
Tyto vynosy pfedevsim tvofi:

e pronajem nebytovych prostor a pozemkd,

o distribuce médii: elektrické energie, plynu, tepla, vody,

e pronajem reklamnich ploch (tvofi vynosy z vné&jsi i vnitfni reklamy),

e poskytovani praci a sluzeb (tvofi pfedev§im prace strojl, které jsou mimo letecké

sluzby), uklid.

Na letistich s prevladajicim provozem klasickych (sitovych) dopravcu a charterovych
dopravcl tvofi letecké vynosy nadpoloviéni ¢ast letiStnich vynosl. Na letistich
s prevladajicim provozem nizkonakladovych dopravcl, s ohledem na obvykle mensi platby
letiti, tvofi neletecké vynosy vétSi Cast letiStnich vynosu. Obr. 11.1 ukazuje strukturu a
zastoupeni jednotlivych druh( vynosu.

Tento pomér mezi leteckymi a neleteckymi poplatky se po nastupu
nizkonakladovych dopravct otodil z 60:40 na 40:60 ve prospéch neleteckych vynosu. U letist
s vyhradnim provozem nizkonakladovych dopravci muze byt tento podil vyrazné vysSi.

parkovani aut
2% primy prodej _poplatky
4% 4%

jiné neleteckeé
10%

koncese

prist.poplatky 16%
(o]

21%

najmy
8%
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20%
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13% jiné letecké

1%

parkovani letadel
1%

Obrazek 11.1 Priklad struktury letiStnich vynost letiSté s prevazujicim provozem klasickych a
charterovych poplatkt (Zdroj: Doganis)

11.2.3 Formy provozovani letiStnich €innosti

Nékteré c&innosti, které jsou na jednom letisti vykonavany samotnym letistém,
mohou byt na jiném letiSti koncesovany a letisté bude ziskavat trzby formou koncesnich a
proviznich poplatku. Pfikladem mohou byt €innosti jako napf. pInéni leteckého paliva nebo
odbaveni letadel a cestujicich. Néktera letisté tyto sluzby poskytuji sama, jina nechavaji plnit
palivo do letadel specializovanymi firmami. V procesu odbavovani letadel a cestujicich je
situace podobna. Letisté mlize tyto sluzby poskytovat samo nebo je nechava poskytovat
leteckymi spole¢nostmi, pfipadné ma majetkovou ucast v odbavovaci (handlingové)
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spoleCnosti nebo dostava provizi od specialni handlingové spolenosti. Letisté nechava
provozovat externimi subjekty pfedevsim takové Cinnosti, které vyzaduji zvlastni odbornost,
nebo jsou vzdalené od hlavnich innosti letisté (restaurace, bezcelni obchody, autopUj¢ovny,
atd.).

11.3 LetiStni naklady
Strukturu nakladu tvofi dvé skupiny:
e provozni naklady,
e kapitalové naklady.

11.3.1 Provozni naklady

Provozni naklady letisté tvofi osobni (mzdové) naklady, nakup energii, sluzeb,
materialu, udrzba letiSté, administrativa, atd. Osobni naklady tvofi vyznamnou ¢ast letiStnich
nakladq, leti§t& zamé&stnava mnoho specialisttl s vysokou kvalifikaci. Rizeni (snizovani resp.
optimalizace nakladl) je stalym ukolem managementu letisté. Optimalizace nakladd
neznamena vzdy jen jejich snizovani. S rostoucimi vykony letisté pravdépodobné porostou i
naklady, ale dulezité je rovnéz sledovani jejich efektivniho vynalozeni.

11.3.2 Kapitalové naklady (investice)

Investice do letiStni infrastruktury maiji specificky charakter. VétSinou se jedna o
pomérné vysoké ¢astky s dlouhodobou navratnosti.

LetiSté bude muset pro svij rozvoj investovat do budov stroji a zafizeni napt.:

e vystavba nové odbavovaci haly,

e svételné vybaveni vzletové a pfistavaci drahy a pojezdovych drah,

e schody k letadliim,

e pozemni zdroje elektrického proudu,

e vysokozdvizné voziky,

e hasiéska auta,

e specialni viz pro odmrazovani letadel v zimé apod.

Tyto investi¢ni potfeby mohou byt financovany z raznych zdroju, napf. dotacemi
Z regionu nebo Evropské unie, z vlastnich zdroji apod. V pfipadé financovani samotnym
letiStém mohou byt pouzity rizné zplsoby financovani, napf. avéry, leasing, vlastni
zdroje apod.

Zvoleni vhodného zpusobu financovani umozni zajisténi rozvojovych potfeb letisté
pfi dodrzeni ekonomickych a finan¢nich parametri potfebnych pro finanéni zdravi letistni
spole¢nosti.
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kapitalové
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osobni naklady
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jiné provozni
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administrativa
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9%

Obrazek 11.2 Priimérna struktura nakladu letist’ (Zdroj: Doganis)

Obrazek 11.2 ukazuje vysoky podil osobnich nakladll na celkovych nakladech
letisté. Presto, Ze mnohé ginnosti napf. v odbavovacim provozu lze automatizovat, nebo
pfenést na cestujici, budou osobni naklady i v budoucnu tvofit vyznamnou ¢ast nakladd
letisté.

11.4 Vykony letist’ jejich parametry, porovnani

Na svété je provozovano podle ACI cca 3000 komerénich letist, v Evropé ACI uvadi
provozovani cca 350 letist. Letisté se [iSi velikosti, infrastrukturou, vykony, strukturou
provozu atd. Nabizi se otazky, které z téchto letiSt' je nejlepsi a v jakych oblastech. Je lepSi
letisté Ostrava nebo Brno, Praha nebo Viden, Frankfurt nebo London Heathrow? Vykony a
provoz letist’ je mozné porovnat pomoci tzv. kliCovych vykonnostnich oblasti, prostfednictvim
riznych vybranych kvantitativnich i kvalitativnich ukazateld.

11.4.1 Kli€ové oblasti vykonnosti a jejich ukazatele

Podle metodiky mezinarodniho sdruzeni letist ACI ( Airports Council International)
jsou hlavni srovnavaci oblasti rozdéleny do Sesti kategorii, které se nazyvaji kliCové oblasti
vykonnosti (Key Performance areas - KPAs). Jednotlivé oblasti jsou zkoumany podle
rlznych kritérii, ktera jsou oznaCovana jako ukazatele vykonnosti (Pl - performance
indicator).

Vykonnost i provozovani je mozné analyzovat a posuzovat v 6 kliCovych oblastech:
Hlavni Cinnost (Core), Bezpeénost (Safety and Security), Kvalita sluzeb (Service Quality),
Produktivita / Efektivnost nakladu (Productivity/Cost Effectiveness), Finanéni / Obchodni
(Financial/Commercial), Zivotni prostfedi (Environmental) podle kvantitativnich i pomérovych
ukazatelu.

Hlavni éinnost

e pocet cestujicich,

o |etiSté odkud pfilétaji a kam odlétaji cestujici odbavovani na letisti,
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pohyby letadel (starty a pfistani),
naloZené a vylozené zboZi a posta (pocet tun),
nonstop destinace (pocet).

Bezpeénost (SAFETY A SECURITY)

nehody na draze (pocet),

naruseni (vjezd) na drahu (pocet),

srazka s ptaky (pocet),

naruseni vefejnosti (pocet),

naruSeni zaméstnanci (pocet),

ztracena pracovni doba, zplUsobena nehodami a narusenimi zaméstnancu
(hodiny, minuty).

Kvalita sluzeb

skutecna hodinova kapacita (pocet/ hod),

zpozdéni v odletovych ¢ekarnach (hodiny, minuty),

zpozdéni pfi pojizdéni (minuty),

spokojenost cestujicich,

¢as doruc€eni zavazadel (minuty),

Cas bezpecnostniho odbaveni (minuty),

¢as hrani¢niho odbaveni (minuty),

¢as potfebny k priichodu od pfepazek do odletové ¢ekarny (minuty).

Produktivita/Efektivhost nakladu

odbaveni cestujici na zaméstnance (pocet),

pohyby na zaméstnance (pocet),

pohyby na gate (odletovou ¢ekarnu), (pocet),

celkové naklady na cestujiciho (penize),

celkové naklady na pohyb (penize),

celkové naklady na jednotku WLU (Work Load Unit 1 cestujici = 100 kg nakladu),
(penize),

provozni naklady na cestujiciho (penize),

provozni naklady na pohyb (penize),

provozni naklady na WLU (penize).

Finanéni a obchodni oblast

letecké vynosy na cestujiciho (penize),

letecké vynosy na pohyb (penize),

neletecké provozni vynosy jako procento celkovych provoznich vynosu,
neletecké provozni vynosy na cestujiciho (penize),

dluhova sluzba (vySe dluhu) jako procento provoznich vynosu,
dlouhodobé dluhy na cestujiciho (penize),

pomér zadluzeni k EBIDTDA,

EBITDA na cestujiciho (penize).

Zivotni prostredi

Uhlikova stopa (mnozstvi vypousténého CO2),
recyklace odpadd,

snizeni odpadu (procenta),

energie z obnovitelnych zdroji nakupovanych letistém,
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e spotiebovana energie na m2 terminalu (procenta),

e spotifeba vody na cestujiciho.

Tyto ukazatele jsou zakladni. Pokud by se provadéla podrobna analyza letisté, je
mozné odvodit desitky dalSich ukazateli. Zdroje pro zpracovani takovychto analyz poskytuji
interni dokumenty letisté a napfiklad vyroéni zpravy letidté, pokud jsou zvefejiovany. U
mnohych letist, pfedevSim se silnym provozem nizkonakladovych dopravci, jsou vyroCni
zpravy obtizné dostupné nebo nedostupné.

Vyuzitim téchto ukazatelu je mozné ziskat podrobnégjSi obraz vykonnosti, kvality,
ekonomické i provozni situace letisté a porovnat je s jinymi letisti, pfipadné situaci v odvétvi.
Tyto analyzy jsou také vyuZzitelné napfiklad pro zhodnoceni rozvojovych a investic¢nich
zamér( letisté.
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12 Ekologické aspekty provozu letist’

Ekologie provozu civilnich letadel v posledni dobé nabyva na dulezitosti. Vzhledem k
neustale se zvySujicimu objemu provozu je snaha snizit jeho negativni pisobeni nejen na
lidské zdravi, ale i na okolni prostfedi a jeho faunu a fléru. V okoli letist se stretavaiji
pozadavky na zajisténi vzrlstajicich pozadavku provozu s pozadavky na snizovani zatéze
zivotniho prostfedi a s pozadavky uzemniho planovani.

12.1 Cile a €initele ochrany zivotniho prostredi

Cilem ochrany zivotniho prostfedi je analyzovat vSechny mozné aspekty
vzajemného ovliviiovani leteckého provozu a okoli a navrhnout opatfeni ke snizovani
negativnich dusledkd provozu letadel na zivotni prostfedi. Dlraz by mél byt kladen
prfedevSim na oblast hluku, ktery byva nejvaznéjSim ekologickym problémem v provozu
letist.

Vyznamné Cinitele ovliviiujici negativné zivotni prostredi:

¢ hluk letadel (v blizkosti letisté, zkousky motor(),

e zneCisténi v blizkosti letist€ (emise letadlovych motorl, emise z provozu
prostfedkl na letiSti, emise z dopravy na leti§t€é, emise z ostatnich zdroju na
letisti),

e vystavba letisté (zastavéni pudy, eroze pldy, naruseni rezimu podzemnich vod a
vodnich toku, dopad na fléru a faunu),

e zneCisténi vod a pady (nedokonalé C¢isténi odpadnich vod, unik ropnych
produktl, odmrazovani letadel a letiStnich ploch),

¢ odpadové hospodarstvi (skladovani a likvidace nebezpecénych latek pouzivanych
pfi udrzbé a opravach letecké techniky, odpad z letisté a pfilétajicich letadel),

e nehody letadel, predpoklady k mimofadnym situacim (nehody letadel
s nebezpecnym nakladem, nouzoveé postupy souvisejici s vypousténim paliva,
dopad na ZzZivotni prostfedi v souvislosti s nehodou letadla — hasici latky, unik
paliva).

Snahou letiSté musi byt minimalizovat negativni vlivy na Zivotni prostfedi.

12.2 Opatieni ke snizeni vlivu na zivotni prostredi

12.2.1 Oblast hluku

Letisté by mélo usilovat o minimalizaci hlukové zatéze civilni letecké dopravy na své

okoli. Toho Ize dosahnout realizaci fady provoznich, ekonomickych a technickych opatfeni.

e Nastaveni hlukovych poplatkt v pfimé zavislosti na hluénosti letadel. Toto
opatfeni vyrazné motivuje letecké dopravce k nasazovani nejmodernégjSich a
podle toho, do které hlukové kategorie je letadlo zarazeno. Hlukovou
problematiku fesi ICAO, ANNEX 16/l. Ochrana Zzivotniho prostfedi svazek i -
Hluk letadel. Vynosy z hlukovych poplatkd byvaji pouzity k pokryti nakladd na
monitorovani hluku z leteckého provozu a k financovani protihlukovych opatfeni
v ochranném hlukovém pasmu letisté a k pokryti v8ech dalSich aktivit
souvisejicich s feSenim hlukové problematiky, napf. vyména oken a dvefi za
protihlukova u bytovych a rodinnych domu, Skol, zdravotnickych a socidlnich
zafizeni v obcich a méstskych Castech, zahrnutych do ochranného hlukového
pasma letisté. Redukce hlukové zatéze se provadi ve dvou hlavnich oblastech:
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e Uzemni planovani. Prvoradym cilem tzemniho planovani je zajistit, aby se
nezvySoval pocet lidi trvale zatizenych nadmérnym hlukem z leteckého provozu.
Ochranné hlukové pasmo letisté byva zapracovano do uUzemnich pland obci a
ovliviiuje tim zpuUsob dalSiho vyuziti uzemi. Provozovatel letisté se vyjadfuje k
uzemnim planim okolnich obci a rozvojovym zamérim ve svém okoli.

¢ Monitorovani leteckého hluku a letovych trati. Systém monitorovani hluku z
leteckého provozu a letovych trati je nastrojem k feSeni hlukové problematiky.
Namérené hodnoty se pfifazuji k pfislusnym letadlim. Pfipadna poruseni
hlukovych postupl (napf. nedodrzeni trati) a prfekro€eni hlukovych limita je
sankcionovano.

12.3 Ochrana ovzdusi

Kvalita ovzdu$i na uzemi celé Ceské republiky je kontinualné sledovana v ramci
automatického imisniho monitoringu (AIM) stalymi stanicemi, jejichz nejhustsi sit’ provozuje
Cesky hydrometeorologicky uUstav. Napf. Leti§t& Praha provadi v pfiblizné dvouletych
intervalech na vybranych lokalitach vlastni méfeni kvality ovzdusi. Vysledky jsou pouzivany
predevsim pro zpracovavani rliznych studii (zejména dokumentace posuzovani vlivi zamér(
staveb na Zivotni prostfedi - EIA).

Moderni letisté by mélo omezovat emise produkované vlastnimi zdroji (omezovani
uhlikové stopy). Cilem je redukovat vlastni produkci sklenikovych plynl, které vznikaji
predevsim ze spotfeby energie a paliv, z dopravy smérem na a z leti§té, z provozu letistnich
obsluznych vozidel, z pojizdéni letadel, z vytapéni a chlazeni budov. Vhodnymi opatfenimi,
napf. optimalizaci provoznich stupu, Ize zlepSovat ¢asové koordinace odbavovani letadel a
pfispivat ke snizovani emisi z leteckého provozu napf. zkracenim doby chodu leteckych
motord na zemi. Dal$i moznosti je vyuzivani ekologicky SetrnéjSich vozidel (elektromobily,
LPG, CNG).

12.4 Ochrana vod

Cilem opatieni v této oblasti by mélo byt, aby provozem letist€ nedochazelo k
negativnimu ovliviiovani povrchovych a podzemnich vod. Pozornost je nutno vénovat Cisténi
odpadnich vod, zafizenim na skladovani chemickych latek a leteckého paliva, nakladani se
zavadnymi latkami a ochrané vodnich toka pfi pfivalovych destich. S problematikou ochrany
vod je uzce spojeno chemické oSetfovani pohybovych ploch (drahovy systém, manipulaéni
plochy) a odmrazovani letadel. Opatfeni hospodareni s vodami se tykaji dodavek pitné vody,
odvadéni splaskovych, primyslovych a srazkovych vod kanalizaci.

Podzemni vody

VSechny Cinnosti na letisti by mély sméfovat k maximalnimu sniZeni nebezpeci
uniku znedistujicich latek (zejména ropnych latek) do pidy a nasledné do podzemnich vod.

Napf. kvalita podzemnich vod v arealu letist¢ Praha/Ruzyné a v jeho okoli je
pravidelné sledovana v hydrogeologickych vrtech, kterych je v provozu pfiblizné 50. Cast vrtd
vznikla v 60. a 70. letech minulého stoleti, ¢ast pfi souasnych hydrogeologickych
prizkumnych pracich.

VétSina vrtu je zafazena do systému monitoringu kvality podzemnich vod.

Povrchové vody

Zakladnim prvkem ochrany povrchovych vod musi byt dostateCné kapacitni a
funkéni GCistirny kontaminovanych srazkovych vod a odpadnich splaskovych vod
(CKV+COV). Sougasti systému hospodafeni s povrchovymi vodami mohou byt poldry -
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suché retenéni nadrze k zachyceni pfivalovych srazek, a pfed negativnimi u€inky velkych
pratokl. Soucasti kanalizace byvaji rovnéz odlu¢ovace ropnych latek.

Obrazek 12.1 Zasobniky odmrazovaci kapaliny na letisti Praha (Zdroj: autor)

12.5 Odpadové hospodarstvi

Soucasti fizeni a zajisténi odpadového hospodarstvi na letisti by mélo byt tfidéni
vznikajicich odpadu, které umoznuje recyklovat suroviny, napf. papir a oddélit latky, které by
se mohly stat potencialnim nebezpedim pro zivotni prostfedi. Z komunalnich odpadu se tfidi
predevsim papir, plast a sklo.

12.6 Monitoring vlivu provozu

LetiSté by mélo monitorovat vliv provozu na jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi v
zajmu predchazeni znecistovani a snizovani disledkd své ¢innosti na kvalitu vod, ovzdusi,
pudy.

Monitoring kvality podzemnich vod

Monitoring kvality podzemnich vod (pravidelné vzorkovani vrtll) se provadi podle
vyznamu lokality. Ve vzorcich je kontrolovana pfedevSim koncentrace ropnych latek v
podzemnich vodach, ve vybranych hydrogeologickych vrtech také koncentrace chlorovanych
uhlovodika.

Monitoring povrchovych vod

Provozni monitoring povrchovych vod pfispiva ke komplexnimu vyhodnoceni vlivu
provozu letisté na ekologicky stav téchto vod. Je hodnocen chemicky stav toku na zakladé
odbéru a analyz vzorki vody a sedimentu, a souCasné je také hodnocen biologicky a
ekologicky stav toka.

Monitoring kvality ovzdusi

Zahrnuje pravidelné méfeni vybranych zdroji produkujicich znecistujici latky za
ucelem kontroly pInéni limitd danych zakonem o ochrané ovzdusi, méfeni kvality ovzdu$i na
letisti a v jeho okoli a sledovani prfehledu emisi z letadel na letisti a v jeho blizkém okoli.

Oblast ekologie je dulezZitou sou€asti provozovani letist, které musi byt v souladu se
zakonnymi normami, ale i trendy ve spole¢nosti. Aktivity v oblasti ekologie jsou dllezité i pro
vnimani letisté okolim a mohou byt podplrnym argumentem ve schvalovacim procesu
rozvojovych aktivit.
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13 Projektovani, vystavba a rozSirovani letist’

Projektovani a vystavba dopravnich letist je pomérné slozZity proces, ktery kromé
pozadavkll na funkénost letist musi splfiovat velké mnozstvi dalSich podminek a
predpokladll. Jednim ze zakladnich predpokladd je vlastnictvi pozemkl, nebo smluvni
dohoda o jejich vyuziti. DalSi problematikou je zaclenéni letisté do regionalnich rozvojovych
pland a dokumentl. S tim souvisi vliv leti§té na své okoli pfedevsim z hlediska ekologického,
ale i vzhledem k omezenim vyplyvajicich z ochrannych pasem letidté. Letisté se €asto stava i
soucasti politického boje a mnohdy se jeho rozvoj stfetava s ekonomickymi zajmy riznych
subjekttl. Takové situace nastavaji v CR i v zahraniéi. Pfikladem mohou byt leti$té Praha
(vystavba paralelni drahy), letist&¢ Vodochody (odpor proti projektu rozSifeni a modernizace
letisté), problémy letisté Brno s hlukem v okolni vesnici atd. V zahranii je mozné uvést
problém s vystavbou paralelni drahy letidté Frankfurt, London - Heathrow a Viden. Procesy
schvalovani trvaji mnoho let, napfiklad letisté Vider se blizi kapacitnimu stropu, a o nové
RWY neni dosud rozhodnuto. Lze konstatovat, ze vystavba novych a rozsifeni stavajicich
letist je témé&F nemozna, pokud v minulosti nebyly rezervovany dostateéné uzemni rezervy
pro jejich budovani. Ur€itou moznosti pro civilni vyuZiti je rozvoj byvalych nebo sou¢asnych
vojenskych letist. Ve svété se nedostatek vhodnych lokalit pro vystavbu novych letist FeSi
napfiklad vystavbou na umélych ostrovech.

13.1 Trendy vystavby letist' v CR

V CR jsou provozovany 4 letist& ptvodné spravované Ceskou spravou letist, s. p.,
na kterych probéhla v uplynulém desetileti modernizace a vystavba letiStnich terminald.
Letisté Pardubice je vojenské letisté, East letisté je vyuzZivana pro civilni provoz. V minulych
letech probéhla v Pardubicich modernizace civilni infrastruktury, ukonéeni vystavby nového
termindlu je planovano na konec roku 2017. V souc€asnosti probiha projekt modernizace
letisté Ceské Budé&jovice, ktery zahrnuje vystavbu termindlu a instalaci svételného a
radionavigacniho vybaveni pro provoz za IFR. podminek. DalSim probihajicim projektem je
zamér modernizace letisté Vodochody, ktery by mél byt realizovan v nékolika pfistich letech,
pokud se podafi vyfeSit ekologické a legislativni problémy spojené s projednavanim tohoto
projektu. V CR jsou a budou realizovany projekty v t&chto oblastech:

e vystavba novych letist tzv. na zelené louce v souéasné dobé ojedinéle, v CR s

vyjimkou malych sportovnich letist prakticky vibec,

e v CR stavajici leti§té s civilnim provozem zvySovani kapacity letisté, rozsifovani

poskytovanych sluzeb,

¢ transformace byvalych vojenskych letist na civilni leti$té regionalniho charakteru,

e konverze areall byvalych vojenskych letist pro jinou neleteckou funkci.

V souc€asnosti nebo blizké budoucnosti Ize ocekavat vyuZziti dalSich byvalych
vojenskych letiSt pro provoz letadel vSeobecného letectvi nebo business letectva (Hradec
Kralove, Plzeh — Ling, Pferov), pfipadné pro leteckou zachrannou sluzbu (Bechyné). DalSi
leti§té byvaji vyuzivana pro letecké Skoly (napf. BeneSov, Mnichovo Hradisté, atd.), jina
letiS§té budou zfejmé vyuzita pfedevSim pro neletecké ucely (Mimorn — Hrad¢any, Milovice).
P¥ikladem transformace pro neletecké Udely je zruSeni leti§té Zatec a vybudovani zény
Triangl na jeho misté. V CR se neda v budoucnosti s nejvétsi pravdépodobnosti poditat
s projekty na nova dopravni letisté. Vyuziti dalSich letist bude vétSinou pro provoz
vSeobecného letectvi, leteckych Skol a sportovni vyuziti. Vyjimkou bude vznik novych ploch
pro SLZ, které Ize obtizné povazovat za plnohodnotné letisté.
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13.2 Projektovani letist' v CR
Pro schvalovaci proces a vystavbu letist je nutno zpracovat nékolik druhu
projektové dokumentace (studie, uzemné planovaci dokumentace, dokumentace pro tzemni
fizeni, stavebni fizeni, zadavaci dokumentace pro vybér dodavatele a realizaci stavby, atd.).
Projektova dokumentace musi byt v souladu s mezinarodnimi i
narodnimi predpisy a zakony a zohledniovat mezinarodni, regionalni i mistni
situaci a vztahy. Tyto zasady plati zejména pro:
e Projektovou pfiprava - soulad s obecné& platnymi piedpisy a vyhlaskami CR,
resp. EU,
e Uzemné planovaci dokumentaci (zasady uzemniho rozvoje, uzemni a regulacni
plany).
Cilem je vhodné zaclenéni letisté do okolniho Uzemi.

13.2.1 Uzemné planovaci dokumentace (Gzemni planovani)

Cilem uzemniho planovani je vytvaret predpoklady pro vystavbu a pro udrZitelny
kratkodoby i dlouhodoby rozvoj uzemi. Zasady uzemniho rozvoje se pofizuji a vydavaji pro
Uzemi celého kraje. Reguladni plan (RP) je sou&ast izemné planovaci dokumentace (UPD),
kterou kromé& né&j tvofi jesté zasady Uzemniho rozvoje (ZUR) a Gzemni plan (UP). Zatimco
zasady uzemniho rozvoje se zpracovavaji pro uzemi kraje a uzemni plany se zpracovavaji
pro uzemi obce, regulacni plany se zpracovavaji jen pro ¢ast obce (vyjime¢né u malych obci
mohou byt zpracovany i pro celé uzemi) a jsou mnohem podrobnéjsi.

Nastroje tzemniho planovani

e Uzemné planovaci podklady

Uzemné analytické podklady vyhodnocuji stav a vyvoj uzemi. Uzemni studie
OVEfuji moznosti a podminky zmén v uzemi slouzi mimo jiné jako podklad pro pofizovani
uzemné planovaci dokumentace a jejich zmén

e Uzemni plan

Stanovuje zakladni koncepci rozvoje uUzemi obce, ochrany jeho hodnot, jeho
ploSného a prostorového uspofadani urbanisticka koncepce, usporadani krajiny, koncepci
verfejné infrastruktury.

Je zavazny pro pofizeni a vydani regulacniho planu, pro rozhodovani v uzemi a
zejména pro vydavani uzemnich rozhodnuti

e Regulacni plan

Stanovuje podrobné podminky pro vyuziti pozemkl, pro umisténi a prostorové
uspofadani staveb, pro ochranu hodnot a charakteru Uzemi pro vytvareni pfiznivého
zivotniho prostredi.

13.2.2 Vyhledova studie vyhledova studie (GENEREL)

Je zakladnim kamenem projektu rozvoje konkrétniho letisté, FeSi budouci vyuziti
pozemku leti§té a vztahy s okolim letisté.

Vyhledova studie fesi vnitini i vnéjsi problematiku letiSté a zohlednuje:

e politiku tzemniho rozvoje — CR i pFeshraniéni vztahy,

e zasady uzemniho rozvoje — krajska pusobnost,

e uzemni plany okolnich obci — soulad i upravy,

e obchodni plan (Business plan) provozovatele — strategie rozvoje,

e znalost SirSich vztahu ve spadové oblasti — ekonomické aktivity,

e progndzy — vize — rozvoje okoli letisté (,v tésné blizkosti za plotem®),
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technickou infrastrukturu,
ovliviiujici faktory pfi projektovani,
technické a technologické specifika letiStnich staveb,
e dopady na zivotni prostfedi EIA.
Zastavovaci prostor dopravnich letist
Studie zastavovaciho prostoru feSi dispozici jednotlivych objektd, jejich vzajemnou
polohu, vztahy mezi sebou i k pohybovym plocham, zejména:
e napli zastavovaciho prostoru,
o funkéni vztahy mezi jednotlivymi objekty,
e vztah zastavovaciho prostoru k systému vzletovych a pfistavacich drah nebo
pasu,
e systém pojezdovych drah a schéma pohybU letadel na letisti,
e vztah k méstu,
o zakladové poméry,
e rozsah a vy3kové Clenitosti Uzemi,
o svétoveé strany,
e pfevazné sméry vétrl atd.

13.3 Proces projektovani letist’
PFi projektovani letisté se postupuje podle stejnych zasad jako u jinych stavebnich
objektu.

13.3.1 Projekt pohybovych ploch

Nutnou soucasti generalniho feseni letisté je posouzeni pfekazek v okoli letiste,
které se vypracovava v topografickych mapach 1:25 000 a v podélnych fezech osami vSech
vzletovych a pfistavacich past nebo drah a vzletovych a pfiblizovacich prostort v méfitku
délek 1:25 000 a vySek 1:1 000. Celkové posouzeni se provede v rozsahu omezeni vSemi
prekazkovymi rovinami a plochami stanovenymi pfislusnymi smérnicemi.

Projekt zemnich praci se vypracovava ve vrstevnicovych mapach v méfitku 1:1 000
nebo 1:2 000. Po definitivnim stanoveni poloh vzletovych a pfistavacich past na podkladé
schvaleného navrhu posouzeni pfekazek, vrstevnicovych map 1:5 000 a po mistni prohlidce
se vytyCi a zajisti v pfirodé osy vSech pasu, které se navazi na stavajici triangulacni sit.
Vy8kové zaméreni uzemi letidté se provadi nejcastéji pomoci Ctvercové sité o strané 50 m.
Za osu sité se voli osa vzletového a pfistavaciho pasu a vytyCi se pficné profily po 50 m, na
nichz se zaméfi vyskové body na vzdalenosti po 50 m, pfipadné i mensi podle Clenitosti
uzemi letisté.

Navrh letistnich drah a zpevnénych ploch dopravniho letisté je velmi zavaznym
problémem, ponévadz jejich vystavba si obvykle vyzada pfes polovinu celého investi¢niho
nakladu letisté. Vozovky letiStnich drah a zpevnénych ploch jsou vystaveny mnohem vySSim
tlakim kol letadla, nezli pusobi na obdobné vozovky silni¢ni. U nejvysSich tfid dopravnich
osamélé kolo o zatizeni az 45 000 kg pfi husténi pneumatik az 1,2 MPa. Na toto zatiZeni Ize
navrhnout jen tézké vozovky betonové nebo ze Zivicnych vozovek asfaltovy beton na
diikladném podkladu odpovidajicimu tnosnosti pady v podlozi. V CR se pouziva nejéastji
vozovek betonovych, ponévadz se mohou budovat vesmés jen z domacich stavebnich hmot.
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13.3.2 Podminky pro umisténi letiSté a orientaci drahového systému

PFi navrhu polohy letisté rozhoduji zejména klimatické podminky, jako je smér a sila
vétri, dohlednost, moznosti tvofeni snéhovych zavéji a vyskyt mih. Ve stru¢nosti mozno
shrnout, Ze navrh letisté ovliviuji:

e typy letadel, které budou letiSté pouzivat,

e vzdalenost letisté od centra mésta a doprava na letistg,

e ochrana zivotniho prostredi,

e mozny zabér rozsahlého uzemi pro pfiblizovaci a vzletové prostory,

e smeér RWY ve sméru prevladajicich vétru,

¢ |okalita s pokud mozno nizSim vyskytem mih,

e smér RWY mimo pfekazkové roviny a obydlené oblasti.

13.3.3 Obchodné - provozni a ekonomické aspekty projektu
Projekt letiSté musi rovnéz zohlednit vnéjSi vztahy (napf. navaznost a konfigurace
vzduSného prostoru), provozni podminky (druh a objem provozu, atd.), ekonomické otazky
(naklady, vynosy, zpUsob financovani) zejména:
e Tizeni — organizace letového provozu CTR — fizeny okrsek / TMA — koncova
fizena oblast,
o bezpelnost — ochrana perimetru, ochrana nevefejného prostoru, eliminace
moznych teroristickych utoku z vefejného prostoru,
e ruzné rezimy dle destinaci (Schengen a non-Schengen),
e rozlozeni typl prepravy (osobni / nakladni / vSeobecné letectvi),
e charakter provozu (pravidelna / nepravidelnd, obchodni /charterové /
nizkonakladové),
e investor (statem financované investice / privatni zameéry),
o tlak leteckych spole¢nosti na snizovani nakladu a zaroven na zvySovani urovné
poskytovanych sluzeb,
e navratnost investic — udrzitelny provoz a rozvoj - ekonomické aktivity (letecké i
neletecké aktivity uvnitf i vné aredlu letisté.

13.3.4 Technické vybaveni letist’

Technické zafizeni leti5té je souhrnem elektrickych, radiovych a strojnich zafizeni, z
nichz zejména zafrizeni radiova a svételna pro zabezpefovani letd a pfistavani letadel na
dopravnich letistich jsou vysoce specializovana a technicky vysoce naro¢na. Presto, Ze
vétSina z nich nespada do stavebniho oboru, musi se s nimi projektant letiStnich staveb
seznamit, aby mohl byt komplexni projekt letist€ ve spolupraci sfadou odbornik(l z
potfebnych disciplin dokonale zvladnout. Pfikladem komplikaci mGze byt projekt Letisté
Berlin Brandenburg, jehoz planované otevieni v roce 2011 muselo byt odlozeno a ani v roce
2017 nebylo otevieno. Navrhy musi byt v souladu s pfedpisem ICAO Annex 14 (L14 pro

CR), mély by respektovani doporuceni manuall IATA, a dalSich dokumentu.

13.3.5 Prognoéza budoucich vykonti letisté

Pro navrh letist€ se vyZaduje nékolik zakladnich podkladd, které zahrnuji nejen
analyzu soucasné situace, ale i pfedpoklady budouciho vyvoje zejména olekavanych
objem( provozu napf.:

e roc¢ni pocCet pfepravenych cestujicich,

o objem posty a nakladni dopravy,
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o typy letadel, které budou letistni prostory vyuzivat,

e pocet pohybl letadel za rok s prognézou do budoucna (10-15 let),

¢ hodinova Spicka pohyb letadel,

e pocetnost, smér a silu vétru (ovliviiuje navrh sméru VPD),

e meteorologické udaje (vyskyt mlhy, vztazna teplota letiSté, uhrn srazek,

nadmofiska vyska, atd.),

e inZzenyrskogeologicky prizkum.

PFi navrhu se musi uvazovat s moznostmi roz§ifeni letité v budoucnu. Stavba letisté
v Uzemi muze vyrazné ovlivnit reliéf terénu a mikroklima okolniho uzemi. Bylo zjisténo, ze
nahorni a vyvySené polohy letist maji podstatné vyhody pred letisti v udolich. Ve vyvySenych
polohach byva méné Casto vyskyt mih, je méné prekazek ve sméru vzletl a pfistani letadel a
Iépe se zajisStuje odvodnéni celé plochy letisté. Letisté umisténé v udoli nevyzaduje naproti
tomu vétSinou velky objem zemnich praci.

13.3.6 Dopravni napojeni letisté

Letisté neni osamocena stavba, ale je soucasti dopravni infrastruktury regionu nebo
statu. Je obvyklé, Ze leti§té vyuzivaji i cestujici z vétsi vzdalenosti. Uzemi, ze kterého se
generuji cestujici, se nazyva spadova oblast. Umisténi s ohledem na dostupnost ve
spadovém uzemi letidté FeSi napojeni na dopravni infrastrukturu, zejména:

e dostupnost silniéni, vefejnou dopravou, soukromou, taxi,

e kolejova dostupnost: vlak, metro, maglev,

e dostupnost vodni dopravou - vétSinou doprava na letisté umisténa na pfirodnich

nebo umélych ostrovech.
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Obrazek 13.1 Silniéni napojeni letisté Praha (Zdroj: Letisté Praha)

Projektovani, vystavba a rozSifovani letist je multidisciplinarni proces, pro ktery se
vyuziva tymoveé prace za ucasti Sirokého spektra odbornika.
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14 Soucasné trendy provozovani letist’

Vzhledem ktomu, Ze leteckd doprava je globalnim odvétvim, spoleCensky a
technologicky vyvoj ve svété ovliviiuje i trendy v oblasti provozovani, rozvoje i projektovani
letiSt. Zavadéni novych technologii ma primarné za ukol optimalizaci letiStniho provozu s
cilem uspory €asu a Setfeni prostiedky, at jiz materialnimi, lidskymi, €i financnimi. Vyznamné
jsou rovnéz ekologické trendy, pfedevSim v oblasti snizovani emisi, Uspory energii, recyklace
odpadul a vyuzivani obnovitelnych zdroja.

14.1 Automatizace a IT v provozovani letist’

V oblasti zavadéni novych technologii v souvislosti s pokroCilou automatizaci a
rozvojem informacnich technologii je cilem maximalni samostatnost cestujiciho, aby se
uspofil €as i odbavujici personal.

14.1.1 Priklady automatizovanych technologii v odbavovacim procesu

Vlastni odbaveni - self check-in. Umoziuje cestujicim provadét vlastni
odbaveni a ziskat palubni vstupenku prostfednictvim samoobsluznych kanall
(online, kiosku, mobilnich nebo automatizovanych aplikaci), vyhybat se dlouhym
frontam u odbavovacich pfepazek a nabizet vétsi kontrolu pro cestujiciho.
Vlastni odbaveni zavazadel - self bag drop. Umozrfiuje cestujicim tisknout
(obvykle podle palubni vstupenky) a pfipeviiovat zavazadlové pfivésky (bag tag)
na sva zavazadla a podat je v misté vyhrazeném pouze pro pfijeti zavazadel.
Vlastni nastup - self boarding. Poskytovani automatizovanych &ekaren (gate)
pro cestujici pro prichod do letadla, podobné jako ve vlaku nebo ve stanici
metra, omezuje nastupni fronty.

Vlastni kontrola dokumentli - self doccument check. Umozniuje cestujicim
poskytnout Udaje o cestovnich dokladech (napf. pas, viza, prikazy totoznosti,
fidi¢ské prikazy apod.) a automaticky ovéfit, zda jsou udaje o cestovnich
dokladech dostacujici pro splnéni pozadavku pro cestovani na misto uréeni
(destinace) a tranzit.

Automatizovana pasova kontrola - atomated passport control. Umoznuje
automatizovanou pasovou kontrolu a cestujicim projit pasovou kontrolou.
Automatizovany vstup na bezpeénostni kontrolu - security check. Umoziuje
cestujicimu vstup k bezpecnostni kontrole na zakladé palubni vstupenky.

Vlastni preknihovani (zména rezervace) - flight re-booking. V pfipadé
preruseni (zruSeni nebo zpozdéni) letu letecka spole€nost proaktivné pieknihuje
cestujici a nabizi nové moznosti rezervace nebo odbaveni prostfednictvim
samoobsluzného kanalu (kiosku / online / mobilni aplikace).

Reklamace zavazadel - bag recovery. Umoziiuje cestujicim nahlasit chybéjici
zavazadlo prostfednictvim samoobsluzného kanalu misto ¢ekani v fadé u pultu
reklamaci zavazadel.

Informace v redlném c&ase - Real time information. Vysilani informaci na
inteligentni mobily (napf. navigace na odlet, ¢asové informace o postupu
odbaveni, atd.). Umozriuje efektivnéjsi tok cestujicich a pfedavani informaci o
letu v realném Case, umoziuje na jedné strané informovat €asech potfebnych
pro jednotlivé kroky odbavovaciho procesu, na druhé strané cestujici mohou
stravit vice €asu v obchodech a sluzbach a napf. utratit vice penéz.
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14.2 Ekologicky pristup k provozovani letisté

Hlavnimi sméry k provozovani letisté je udrzitelnost a Setrnost k zivotnimu prostfedi
a inovativni design terminalu a budov. Leti§té se snazi o ekologicky pFistup k zivotnimu
prostfedi, napf. Setfenim energiemi (pouziti LED svétel), hospodarenim s vodou, snizovanim
emisi (redukce CO, napf. CNG, LPG vozidel), vyuzivanim obnovitelnych zdrojl, konstrukci
budov s pasivnimi prvky (rekuperace), vyuzivanim obnovitelnych zdroju energie, atd.

14.3 Rast podilu nizkonakladovych dopravct (LCC)

Spolec€nosti LCC nyni pokryvaji cca 25 % svétového trhu leteckych spolecnosti.
S oCekavanou rostouci poptavkou po cestovani a rostoucim tlakem na snizeni nakladu je
pravdépodobné, Ze tato ¢ast trhu s leteckymi dopravci bude i nadale rist a budou se
objevovat i nové destinace.

14.4 Pozadavky cestujicich na terminaly
LetiSté pfijimaji opatfeni, aby vysla vstfic zakaznikim v terminalu. Nova generace
cestujicich a vlastniki (provozovatell letist) ma nové predstavy o sluzbach v
letiStnich terminalech.

Dulezité prvky téchto novych trendl provozovani terminalu:

o Terminal byt odrazem mistni kultury, mél by mit ,ducha“ regionu, ukazovat mistni
pohostinnost, pouZit mistni materialy, uméni, nabizet mistni gastronomii,

e zjednoduSovani odbaveni tuzemskych i mezinarodnich cestujicich. (napf.
odbaveni, bezpecnostni prohlidky, celni a imigracni inspekce).

o cestujici chtéji fidit své vlastni procesy odbaveni a personalizovat své cesty,
snizit stres a cestovat ve vétSi pohodé,

e pohodIné pési vzdalenosti, pfirozené svétlo a Cistotu terminalu,

¢ intuitivni zpUsob navigace (vyhledavani cesty po terminalu), kvalitni nabidka jidel
a dalSi moznosti vybéru sluzeb,

o multimodalni spojeni v dopravni siti (napf. spojeni letadlo-vlak) a lep&i propojeni
terminall, zejména u vétSich uzlovych letist' s vice terminalovymi budovami,

o letisté se stavaji destinaci (malym méstem), lidé na letisti jedi (vyuzivaji
restaurace), pracuji, nakupuji, atd. spolu s cestovanim,

o |etisté je zafizeni pro multifunkéni vyuziti, coz zvySuje potfebu poskytovat dalSi
sluzby a vybaveni, jako jsou oSetfovatelska mista pro matky, rodinné toalety,
sprchy pro cestujici na dlouhé vzdalenosti, bezplatné wi-fi pfipojeni, pocitaCe pro
navstévniky letisté a cestujici, nabijeci stanice a elektrické zasuvky,

e atmosféra pohostinnosti, kde se od letisté oCekava, Ze cestujici a navstévnici
budou povazZovani za hosty,

o |etiSté je vic nez jen pFestupni misto, pro vyuZiti pobytu lidi na letisti, trendem je
integrovat koncept maloobchodnich sluzeb do prostiedi letiSté.

Letecka doprava se rozviji vysokym tempem a letisté se novym trendim nemohou
vyhnout. | kdyz néktera letiSté mohou mit ve své spadové oblasti téméf monopolni
postaveni, vétSina evropskych letist je vystavena pusobeni konkurence. Proto je nutné
pfijimat opatfeni ke zvySeni konkurenceschopnosti a pfilakani zakaznikl. Bez cestujicich, a
nakladu a dalSich zakaznik( by existence letiSté postradala smysl.
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Zaver

Skripta, které jste méli mozZnost prostudovat, by méla slouZit jako stru¢ny uvod ke
studiu pfedmétu Provozovani letist. Letisté je slozity organismus, da se pfirovnat k malému
méstu s mnoha funkcemi.

Problematika projektovani, provozovani a rozvoje letist je Siroka, a skripta nemohou
postihnout celou jeji §ifi. Obsahuji vSak zakladni informace a odkazy na literaturu, ze které je
mozné rozSifit poznani. Vtextu jsou zahrnuty i kapitoly, jejichz obsah je pfedmétem
vyuCovani v samostatnych predmétech (napf. bezpelnostni problematika). Neni cilem
provést vyCerpavajici vyklad (coz ostatné ani rozsah vyuky neumoznuje), ale zminéna
témata jsou dllezitou sou€asti provozovani letist. Letecka doprava je globalnim a dynamicky
se rozvijejicim odvétvim. Vétsina literatury je publikovana v angli¢ting, proto by se zajemce o
studium i praci voboru leteckd doprava mél ucit a zdokonalovat ve svych anglickych
znalostech a dovednostech. Odménou mu bude velky objem zajimavych informaci a
znalosti, pfipadné moznost zajimavého zaméstnani a pro mnohé i laska na cely zivot, kterym
se letectvi mlze stat a pro mnohé i stala.

Autor
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